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 1. 충청권의 분석범위 

Ⅰ. 충청권 교통현황 

  

공간적 범의 

직접 대상 권역 : ｢대도시권광역교통관리에관한                   

                       특별법｣의 법령 적용 지역 

-대전광역시, 세종특별시 

-충청남도 : 공주시, 논산시, 계룡시, 금산군,  

                  연기군 

-충청북도 : 청주시, 보은군, 청원군, 옥천군 

 

간접 대상 권역 : 위의 해당지역과 인접한 시․군 

중 광역교통시설 설치 가능 지역 

충 청 권 

세종시 
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 2. 일반현황 

학생수 인구수 사업체 및 종사자수 

사회경제지표 현황 

대전광역시 :1,503천인(0.5% 증가) 

충청남도 : 431천인 (0.6% 감소) 

충청북도 : 895천인(1.1% 증가) 

충청권 계 : 2,829천인(0.5% 증가) 

 

 

 

 

 

 

 

대전광역시 : 381천인(3.0% 감소) 

충청남도 : 138천인 (1.4% 증가) 

충청북도 : 221천인(0.8% 감소) 

충청권 계 : 740천인(1.6% 감소) 

 

 

 

 

 

 

 

대전광역시 : 사업체 96천개(1.1%증가) 

              종사자수 493천인(4.0%증가) 

충청남도 : 사업체 29천개(0.2%증가) 

              종사자수 130천인(1.9%증가) 

충청북도 : 사업체 58천개(2.2%증가) 

              종사자수 300천인(3.9%증가) 

충청권 계 : 사업체 182천개(1.3% 증가) 

             종사자수 923천인(3.7% 증가) 

 

 

 

 

 

 

 

충청권의 인구수는 연평균 0.5% 이상 증가 
              학생수는 연평균 1.6% 이상 감소 

                 종사자수는 연평균 3.7% 이상 증가 

Ⅰ. 충청권 교통현황 



통행실태 현황 

광역 교통축 교통량(2009년) 광역교통축 V/C(2009년) 
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 2. 일반현황 

1,070 0.75 

113 0.64 

178 0.67 

73 0.72 

179 0.67 

229 0.75 

(단위 : 천대/일) 

Ⅰ. 충청권 교통현황 

도로 시외 유출입 
2,145천대/일 
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교통시설 현황 

 2. 일반현황 

도로 현황 

버스 및 
환승시설 현황 

철도시설 현황 

터미널 현황 

도로율 증가율은 1.5%(대도시권 평균 2.4%) 

도로연장의 연평균 증가율은 1.8%(대도시권 평균 3.2%) 

지하철 환승주차장은 4개역에 운영중이며 환승시설은 도심지, 시종점부 위치 

버스의 광역통행은 시외버스에 의존(광역버스 부재) 

도시철도는 1호선(동구 판암동~유성구) 구간의 1개 노선 운행 

일반철도는 경부고속철도(서울~부산), 경부선(서울~부산), 호남선(서대전~목포)
등 운행 

고속버스터미널 18개소, 시외버스터미널 18개소, 간이 터미널 4개소가 운영 중 

Ⅰ. 충청권 교통현황 



대중교통망 

 3. 광역교통망 구축 현황 
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Ⅰ. 충청권 교통현황 

충청권 철도운영 현황 

경부고속철도(서울~부산), 경부선(서울~부산), 
호남선(대전조차장~목포) 

도시철도 1호선 운영 중 

충청권 버스운영 현황 

대전광역시를 중심으로 광역버스 노선 부재 

시외버스 및 고속버스에 의존 

대전광역시 버스전용차로 광역 축 부재 



도로교통망 

 3. 광역교통망 구축 현황 
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Ⅰ. 충청권 교통현황 

구분 해당도로 

대전-청원축 

경부고속도로 

국도17호선 

국도36호선 

대전-연기축 광역시도11호선 

대전-공주축 국도32호선 

대전-논산축 

호남고속도로 

국도4호선 

대전-금산축 

대전∼통영간고속도로 

국도17호선 

지방도635호선 

대전-옥천축 

경부고속도로 

국도4호선 



충청권 도로교통축 현황 
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대부분의 축에서 소통상태가 양호하나 주요축별  

병목구간으로 인해 교통혼잡 발생 

-청원축 V/C 0.75           -논산축 V/C 0.67 

-연기축 V/C 0.75           -금산축 V/C 0.72 

-공주축 V/C 0.64           -옥천축 V/C 0.67 

0.75 

연기축 

0.75 

청원축 

0.67 

옥천축 

0.72 

금산축 

0.67 

논산축 

0.64 

공주축 

 4. 광역교통 통행실태 현황 

충청권 광역통행 현황 

(목적통행) 업무통행 시외유출입 비율 12.2% 

Ⅰ. 충청권 교통현황 

(수단통행)  승용차 시외유출입 비율 48.2% 

0.00% 

5.00% 

10.00% 

15.00% 

귀가 출근 등교 학원 업무 쇼핑 

2.20% 

6.60% 

2.10% 
0.70% 

12.20% 

0.60% 

목적별 시외통행 비율 

0.00% 
10.00% 
20.00% 
30.00% 
40.00% 
50.00% 

48.20% 
40.30% 

11.20% 

42.90% 

수단별 시외통행 비율 



Ⅱ. 광역교통의 여건 전망 및 문제점 

1. 광역교통 패러다임 변화 

2. 공간구조 변화 

3. 충청권의 미래비전 

4. 장래여건전망 – 축별 애로구간 분석 

5. 교통수요 예측 

6. 광역교통 문제점 



 

  대도시권의 지속적인 인구집중과 도시광역화에 따른 광역교통축에 혼잡 가중 

  기후변화협약을 통한 CO2 감축 압력이 증가하고 있어 교통부문의 CO2 감축을  

  위한 교통체계 개편의 필요성 증대 

  사회·경제 · 문화 전반에 걸쳐 세계화 · 개발화로 글로벌 이슈에 대응하고  

  글로벌 스탠다드에 부합하는 정책개발 및 협력강화 요구 

  대도시권 주변의 공항, 항만 및 배후시설 확충과 이를 효율적으로 연계하는 광역  

  교통시설의 확충 및 운영개선을 위한 계획수립 

  국내 환경 및 정책기조 변화 

 - 국토공간정책 변화 및 SOC 투자재원 제약으로 도로의 효율성 필요 

 - 저탄소 녹색성장 중심의 신 패러다임으로의 진입 

 - 교통체계 측면에서 교통수요관리 강화, 자전거․보행 활성화, 대중 교통체계, 철도, 연안해운  

     위주 녹색물류체계 구축 등 제시 

 - 수평적 네트워크형 도로 및 수단간 연계 강화를 위한 계획 필요 

1. 광역교통 패러다임의 변화 

Ⅱ. 광역교통 여건전망 및 문제점 

국내외 환경변화 
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1. 광역교통 패러다임의 변화 

해외 광역권 교통정책 

[ 파리 대도시권 광역교통체계 ] [ 런던 대도시권 광역교통체계 ] [ 도쿄 대도시권 광역교통체계 ] 

대중교통 중심의 광역철도망 공급 확대 
 - 파리 : 고속 광역전철 중심의 6개 주요 허브 구축, 런던 및 도쿄 : 방사형 광역철도망 구축 
 

 도심과 시외곽 지역으로의 다양한 대중교통시스템 연계강화 
 - 도시철도, 트램 등의 경전철, BRT등 다양한 대중교통시스템을 도심과 시외곽으로 연계 
    (꾸리찌바, 보고타, 시드니, 암스테르담, 오타와 등의 BRT를 핵심 대중교통수단으로 운영) 
 

효과적 복합환승체계 구축 및 대중교통으로의 교통수요 유도 
 - 광역적 교통수요를 대중교통으로 유도하기 위해 편리한 환승시설 구축 등의 다양한 정책 추진 
 

효율적 교통운영관리 
 - 광역권 단위의 교통행정기구에서 교통정책, 교통계획, 교통수단 운영, 관련예산집행 등  
     광역권 교통의 총괄적 권한 행사( 미국의 MTA, MPO/프랑스 STIF/ 영국 TEL 등) 
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Ⅱ. 광역교통 여건전망 및 문제점 



2. 공간구조의 변화 
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현재 

대전 중심의 단핵 구조 

장래 

세종특별시와 
대전광역시의 
양핵 공간구조 

Ⅱ. 광역교통 여건전망 및 문제점 



3. 충청권의 미래비전 
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Ⅱ. 광역교통 여건전망 및 문제점 

미래비전 

  
  대전 : 둔산을 중심으로 세종, 오송 연계 
 

  충남 : 세종시와 내포신도시를 연계하는 
           광역벨트 구축 
 

  충북 : 4개 발전축을 중심으로 지역별  
           특성화 전략 시행 
 

대전 

충청남도 충청북도 



4. 장래 여건 전망 – 축별 애로구간 분석  

광역교통축 V/C 변화 
장      래 

교통수요 

분      석 

장래 6개 교통축 중  
2개축 용량초과, 1개축  
용량근접  예상 
 

→ 광역교통축  혼잡예상 

장래 교통축별 광역교통수요 
(단위 : 천통행/일, %) 

구     분 개 인 교 통 대 중 교 통 

청 원 축 46 81.2 11 18.8 

연 기 축 148 54.4 124 45.6 

공 주 축 51 69.6 23 30.4 

논 산 축 96 81.3 22 18.7 

금 산 축 23 65.7 12 34.3 

옥 천 축 29 75.4 10 24.6 

0.75 

0.83 

연기축 

0.72 

0.64 

금산축 

0.64 

0.66 

공주축 

0.75 

0.98 

청원축 

0.67 

1.03 

논산축 

0.67 

1.16 

옥천축 
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Ⅱ. 광역교통 여건전망 및 문제점 



5. 교통수요예측 
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학생수 인구수 종사자수 

대전광역시 :1,556천인(0.4% 증가) 

충청남북도 : 1,597천인(1.3% 증가) 

충청권 계 : 3,153천인(0.8% 증가) 

 

 

 

 

 

 

 

대전광역시 : 337천인(1.2% 감소) 

충청남북도 : 281천인(1.6% 감소) 

충청권 계 : 618천인(1.4% 감소) 

 

 

 

 

 

 

 

대전광역시 : 442천인(0.5% 감소) 

충청남북도 : 405천인(0.2% 증가) 

충청권 계 : 847천인(0.4% 증가) 

충청권 인구 0.8% 증가 예상 

사회경제지표 예측(2020년 기준) 

Ⅱ. 광역교통 여건전망 및 문제점 



광역통행 
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구분 2009년 2016년 2020년 

① 대전↔대전 3,865 (52.34) 3,958 (49.96) 3,964 (49.22) 

② 대전↔세종 0 (0.00) 15 (0.19) 21 (0.26) 

③ 대전↔충청남북도 316 (4.28) 348 (4.39) 354 (4.40) 

④= (①+②+③) 대전 관련통행 4,183 (56.65) 4,320 (54.54) 4,340 (53.89) 

⑤ 세종↔세종 0 (0.00) 378 (4.77) 528 (6.56) 

⑥ 세종↔충청남북도 0 (0.00) 33 (0.42) 46 (0.57) 

⑦= (⑤+⑥) 세종 관련통행 0 (0.00) 411 (5.19) 575 (7.14) 

⑧ 충청남북도↔충청남북도 3,203 (43.38) 3,190 (40.270 3,138 (38.97) 

(④+⑦+⑧) 총계 7,384 (100.00) 7,921 (100.00) 8,053 (100.00) 

 (2009년) 대전-충청남북도 통행 약 4.3% 

 (2020년) 대전-충청남북도 통행 약 4.4%, 세종시 관련통행 약 7.1%  

Ⅱ. 광역교통 여건전망 및 문제점 

5. 교통수요예측 

(단위 : 천통행/일(%)) 



통행량 및 수단분담 예측 

장래 통행량 

7,284 
7,325 

7,366 

7,385 
7,435 

7,485 

7,150 

7,200 

7,250 

7,300 

7,350 

7,400 

7,450 

7,500 

7,550 

2009년 2015년 2020년 

목적통행 수단통행 
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Ⅱ. 광역교통 여건전망 및 문제점 

5. 교통수요예측 

목적통행 : 2020년 0.1% 증가 

수단통행 : 2020년 0.1% 증가 

 

 

 

 

 

 

장래 수단분담률 

2009년과 2020년 수단분담률 변화 저조 

대중교통 분담률 증가를 위한 대중교통관련 시설 공급 필요 

 

 

 

 

 

 
0.0 

10.0 
20.0 
30.0 
40.0 
50.0 
60.0 
70.0 

승용차 버 스 철도 택 시 

2009년 60.0 25.9 1.4 12.7 

2020년 60.3 25.5 1.8 12.4 

통행량 및 수단분담률 변화 미미 → 대중교통관련시설 공급 필요 

(단위 : 천통행/일) (단위 : %) 



6. 광역교통 문제점 

문제점  

분석 

통행실태 
문제점 

 6개 광역교통축 중 공주, 연기축에서 애로구간 발생 

 승용차 통행비율은 60%로 대중교통수단분담률 저조 

 지속적인 광역통행의 증가로 외곽방면 통행속도 감소 

공간구조 
문제점 

교통시설 
문제점 

 중심도시와 인접지역간 행정적·기능적 연계성이 미흡하며  

  특히, 충남·북 연계성 취약  

 도로망의 횡적 연계 및 순환기능의 미흡으로 도심  

  교통량의 집중 등 대도시로서의 기능 수행에 장애 발생 

 동서축 간선도로의 부족 및 일부 광역도로의 시 경계  

  부분의 병목구간 및 통행량 증가에 따른 교통 혼잡 발생 

 광역전철망, 광역버스 노선의 부족 

 지하철 주차장 위주의 환승 체계로 복합환승체계 미흡 
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6. 광역교통 문제점 
부문별 광역교통망의 문제점 

주변도시와 연결되는 철도망 체계가 미흡하고, 기존 철도의 속도 

경쟁력 저하로 인하여 철도 수단분담률 저조 

광역철도망이 미흡하여 철도의 수단분담율이 낮고,  

통근‧통학이 주로 도로교통에 의존하여 교통혼잡 가중 

철도 

광역 환승시설이 거의 전무하며 운영되고 있는 환승 주차장도 도시철도역에 위치 

광역통행수요를 처리할 수 있는 광역환승시설 부족 환승체계 

가로변차로를 중심으로 버스전용차로 운영 

광역 BRT노선의 부재로 광역대중교통수요에 능동적으로 대처 불가 
BRT 

시외버스 중심의 지역간 버스운영으로 광역버스 부재 

혼잡한 광역교통축에 급행버스시설 부재로 이용율 저하 

세종시 개발에 따른 충청권 ↔ 세종시 관련 광역버스 노선 추가 개설 필요 

광역버스 
운행 

외곽 신시가지 및 대도시 주변 도시간 통근통행으로 인해 출·퇴근 시 시외유출입  

도로 교통체증 발생 

단속류 구간과 병목 구간이 존재하여 교통혼잡 발생 

도로교통 
체계 
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Ⅱ. 광역교통 여건전망 및 문제점 

6. 광역교통 문제점 

22 

구     분 광역축 별 문제점 분석 일교통량/v/c 

청원축 

•  시경계부분에서 병목구간 발생, 대전시 구간은 신호등 및 불법주정차 등 교통제약에 따른 잦은 교통혼잡 발생 

•  광역 간선도로인 경부고속도로 신탄진IC~청원IC 구간, 대전-통영간고속도로 서청주IC~증평IC 구간은 도로  

   용량을 초과한 것으로 분석됨(V/C : 1.02~1.09) 

•  청원축 주요도로 V/C 0.75로 여유용량 존재 

162천대/일 

V/C : 0.75 

연기축 
•  세종시 개발에 따른 지역간 교통수요 처리를 위한 도로망 계획들의 추진 미흡 

 

•  세종시 건설에 따른 대전과의 대중교통 연계성 미흡 

59천대/일 

V/C : 0.75 

공주축 
•  공주축 간선도로의 소통상태는 비교적 여유가 있는 것으로 분석됨 

 

•  일반 및 광역철도 노선이 구축되지 않아 대중교통시설이 부족함 

45천대/일 

V/C : 0.64 

논산축 
•  논산축 간선도로의 소통상태는 비교적 양호한 것으로 분석됨 

 

•  호남선이 통과하고 있으나, 주로 남북축을 경유하는 일반철도로서, 대전권역 주요도시와 연계성 미흡함 

93천대/일 

V/C : 0.67 

금산축 •  금산축 간선도로의 소통상태는 모든 구간 양호한 것으로 분석됨 
35천대/일 

V/C : 0.72 

옥천축 
•  광역대중교통 이용수요를 수용할 수 있는 광역버스 운행노선 미비 

•  일반철도인 경부선이 통과하고 있으나, 철도시설의 대전권역 주요도시와 연계성 미흡함 

•  광역간선도로망 소통상태는 양호한 것으로 분석됨 

179천대/일 

V/C : 0.67 



6. 광역교통 문제점 

광역교통권역 차원의 교통수요 관리정책 부족으로 광역권 시외 유출입 통행의 대중교통분담률 저조 

주요 도시간 광역교통축의 병목구간, 신호 불합리, 차로 불균형, 기하구조 불합리 등에 대한 TSM 

차원의 관리 부족 

광역교통 운영의 문제점 

광역교통문제 해결을 위해 광역 차원의 교통시설 확충 및 운영이 필요하나, 지자체별 교통계획 

수립과 시설공급으로 한계 발생 

 - 광역권차원의 교통계획 수립 및 일관성 있는 광역교통시설 공급을 위해 대도시권 광역교통 

     행정기구의 설리 필요 

광역교통시설을 보다 효율적으로 관리하기 위해 광역교통 관련 DB구축, 사후관리, 광역교통시설 

부담금 관련 제도 보완 필요 

광역교통 법·제도의 문제점 
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Ⅲ. 정책 목표 및 추진방향 

1. 2020 광역교통의 비전 및 목표 

2. 교통망 구축의 기본방향 



1. 2020 광역교통의 비전 및 목표 

Ⅲ. 정책 목표 및 추진방향 

비전 : 대중교통 중심의 광역교통체계 구축을 통한 녹색교통환경 구현 

목표 추진지표 

1. 광역교통망 확대 

2. 대중교통의 강화 

3. 운영효율성 제고 

4. 관리제도 개선 

1. 대중교통분담률 15% 향상 

2. 온실가스배출량 25% 저감 

3. 평균통행속도 15% 증가 

4. 교통혼잡비용 15% 감소 

추진 과제 

체계적인 광역교통체계 수립 

광역교통관리 강화 

체계적인 사후관리 

 대중교통 중심의  
광역교통망 확대 

연계 환승체계 구축 

광역버스 운행 

대중교통서비스 개선 

광역철도망 

광역 BRT 

광역간선도로망 

대중교통 이용 활성화 

광역교통수요 관리 

스마트 교통서비스 

광역교통축의 

교통체계관리 

 광역교통체계의  
운영 효율성 제고 

 지속가능한  
광역교통롼리제도 개선 
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2. 교통망 구축의 기본방향 

교통망 

구축 공간구조 체계 : 다핵 순환 진행 교통망 체계 : 동서 2, 남북 3, 대각 1축, 2 순환  

장래 
공간구조에 

부합 

대중교통망 
우선 구축 

 광역적 네트워크 연계를 위한 광역철도망 및 BRT  

  시설 구축 

 지역간 연계 강화를 통한 대중교통수단분담률 제고 

 세종특별자치시 개발에 따른 대전광역시 및 주변  

  지역과의 연결 교통망 확대 

 장래 광역수요의 적절한 대응과 광역권 지역연계  

  강화를 위한 다핵 순환형 광역교통망 형성 
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Ⅳ. 중점 추진계획 

1. 추진계획 선정기준 

2. 대중교통 중심의 광역교통망 확대 

3. 대중교통 이용 활성화 

4. 광역교통체계의 운영효율성 제고 

5. 광역교통체계의 운영·관리제도 개선 

6. 총사업비 산정 



Ⅳ. 중점 추진계획 

 광역권별 체계적인 광역교통네트워크를 형성하기 위한 간선망 사업 선정 

 

 

 

 

 

철도간선망 

및 

도로간선망 

선 정 기 준 

광역 BRT 

선정기준 

환승시설 

선정기준 

     
     도로여건, 교통수요, 실현가능성 등 7개 평가항목을 이용하여 최종노선 선정 

 

 

 

권역별 광역교통축을 기본으로 도로여건, 이용수요, 실현가능성 등을 대안선정 

대안 노선의 중복성과 효율성을  고려하여 최종 사업 선정  

    교통수요 및 부지확보 용이성, 법적기준 등을 감안하여 시설 선정 
 

 

 

복합환승센터시범사업 수용 

권역별 주요 환승지점의 환승수요, 입지여건, 접근성, 법적기준 등을 검토하여  

광역기능의 환승센터 선정 

국가기간교통망 계획 중 광역교통네트워크를 구성하는 사업 반영 

지자체 철도 및 도로계획 중 광역간선망 구성 및 지역연계 사업을 검토하여 반영 

 - 공사 중인 노선, 예비타당성 통과 노선, 확정된 개발계획의 필수 노선 우선선정 

 - 그외 광역교통망에 필요한 노선으로 경제성(0.75이상)을 고려하여 선정 

지자체 건의사업 중 경제성(0.75 이상)을 고려하여 선정 
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1. 추진계획 선정기준 



2. 대중교통 중심의 광역교통망 확대 

충청권 광역간선도로망 

29 

충청권 대중교통망 

 

구분 노선(개) 연장(km) 

광역 
철도 

현황 4 276.5 

계획 3 184.9 

광역 
BRT 

현황 - - 

계획 9 118.1 

Ⅳ. 중점 추진계획 

구분 노선명 구 간 
연장 
(km) 

비
고 

간
선
철
도
망 

A2 충북선 고속화개량 조치원~봉양 42.0 

중
기 

A3 충청권 철도 논산!대전~청주공항 106.9 

B1 
대전도시철도2호선 

(순환선) 
진잠~정부청사 

~유성온천~진잠 
36.0 

합 계 (3개) 184.9 - 

B 
R 
T 

C1 세종~대전 세종시~대전 유성 26.0 

중
기 

C2 유성-세종(2단계 사업) 
반석역 

~유성터미널 
6.2 

C3 
행복도시~외삼동 

(유성~세종 BRT 확장) 
행복도시~외삼동 6.8 

C4 계룡로  
유성생명과학고~ 

서대전네거리 
8.1 

장
기 

C5 오송-청주 오송역-청주시 9.0 

C6 오송-청주국제공항 오송역-청주국제공항 20.0 

C7 
신탄진-청주 
(국도17호선) 

신탄진역-청주역 24.0 

C8 대덕대로 연구단지4가∼안골4가 6.2 

C9 동서로 도안신도시∼동부4가 11.8 

합 계 (9개) 118.1 - 



2. 대중교통 중심의 광역교통망 확대 

충청권 광역간선도로망 

 
구분 노선(개) 연장(km) 

광역 
도로 

현황 - 8,991 

계획 15 147.5 

30 

Ⅳ. 중점 추진계획 

구분 사업명 차로수 연장(km) 비고 

A1 공주-청원간 고속국도 4 21.0 장기 

A2 외곽고속순환도로 4 21.0 

중기 

D1 정안IC 연결도로 4 15.0 

D2 대덕테크노밸리 연결도로 4 11.0 

D3 오송역-청주 연결도로 6 7.0 

D4 오송-조치원역 연결도로 6 3.0 

D5 조치원 연결도로 6 7.0 

D6 
세종-오송역-청주국제공항 

연결도로 
4 12.0 

D7 청원IC 연결도로 4 4.0 

D8 공주시 연결도로 6 6.0 

D9 청주시 연결도로 4 9.0 

E1 대전 산성~구례(연장) 도로 4 10.0 

E2 벌곡길(괴곡동~대전시계) 4 9.8 

E3 대전 와동~신탄진간도로 4 5.72 

E4 
서대전IC~두계3가 
(국도4호선) 확장 

4→6 6.0 

합 계 (15개) - 147.5 
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충청권 환승체계 
 

구분 센터 주차장 

환승 
체계 

현황 - 4개소 

계획 10개소 - 

Ⅳ. 중점 추진계획 

사업명 시설구분 환승수단 축구분 비고 

유성  

복합환승센터 

철도/버스 공주축 

장기 

오송역 KTX/철도/버스 청원축 

청주공항 KTX/철도/버스 청주축 

대전역  KTX/철도/버스 서울/부산축 

서대전  KTX/철도/버스 광주/논산축 

둔산  

환승센터 

철도/버스/BRT 도심축 

신탄진 철도/버스 청주축/청원축 

판암역 철도/버스 옥천축 

진잠역 철도/버스 논산축 

반석역 철도/BRT 세종축 

• 복합 환승센터 : 교통수단 간의 원활한 연계교통 및 환승활동과 상업·업무 등 
                        사회경제적 활동을 복합적으로 지원하기 시설  
• 환승센터 : 교통수단 간의 연계교통 및 환승활동을 원활하게 할 목적으로 일정 
                 환승시설이 상호 연계성을 갖고 한 장소에 집합되어 있는 시설  

2. 대중교통 중심의 광역교통망 확대 



3. 대중교통 이용 활성화 

광역버스 

• 대도시권의 택지개발계획 등으로 인해 증가하는 광역대중교통수요 처리를 위한  

  광역급행버스 확충 

• 광역급행버스의 제도적 미비점 보완, 노선선정과 면허에 관한 제도 정비 및 서비스 수준 

  향상을 위한 제도개선방안 제시 

• 충청권의 경우 시외버스에 의존하고 있는 광역권 대중교통을 광역버스로 전환하여  

  대중교통에 대한 접근성 및 경제성 향상 

중기 사업(2013년 ~ 2016년) 중기 사업(2013년 ~ 2016년) 

 

• 대전시내 주요 대중교통 결절점에서 주변 시의  
  대중교통 결절점까지 광역버스 확충 
 
• 대전-세종 축, 대전-청주 축 중점 구축 

충

청 

권 

• 광역급행버스 도입 

• 입체적 복합환승센터 도입 

• 광역권내 환승할인제도 도입 

• 대도시권 행정체계 노선조정협의체 구성 
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3. 대중교통 이용 활성화 

대중교통서비스 개선 

• 대중교통 관련시설 중 교통수요별 버스정류장 설치 표준(안) 작성, 버스전용차로의 운영 

  방식과 신호, 버스게이트 설치 방안 마련 

• 전국 호환 가능 통합 교통카드, 권역별 통합환승 요금제 실시, 지역간(시외) 버스의 인터넷 

  예약 및 카드결제 시스템의 도입 추진 

• 대중교통 운행 및 환승에 관련된 통합정보시스템 구축 

• 충청권의 경우 대전 시경계에서 단절되어 있는 도시철도노선과 연계되는 대중교통  

  서비스 제공 

 

중기 사업(2012년 ~ 2016년) 

• 버스정류장 설치 표준(안) 마련 

• 통합환승 요금제 시행(지방권) 

• 전국 호환 교통카드시스템 구축 

• 지역간 버스 인터넷 예약제 및 카드 결제 시스템 

 

장기 사업(2017년 이후) 

• 대중교통 전용차로 운영방안 표준(안) 마련 

• 발권ㆍ검표 없는 고속버스 승차 시스템 도입 

• 광역지선버스, 환승주차장 도입 

• 대중교통 통합정보시스템 구축 
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4. 광역교통체계의 운영효율성 제고 

34 

 

 

 

 

 

 

안전성과 이동성  

보장을 위한  

운영 효율성 제고 

광역 교통수요관리(TDM) 

스마트 교통서비스(TIS, BIS) 

교통체계 관리
(TSM) 

• 광역내 지역간 승용차 이용 억제  
  를 위한 원인자부담 원칙 강화 
 

• 수요관리방안 광역권으로 확대 
 

• 승용차 공동이용, 스마트오피스, 
  대중교통이용 인센티브 제공 등 
  수요관리정책 활용 

중 
 
기 

장 
 
기 

중 
 
기 

장 
 
기 

중 
 
기 

장 
 
기 

• 광역간선도로를 중심으로 첨단화 
  된 지능형 ITS 인프라 확대 
 

• 광역권의 통합정보제공시스템을 
  구축하여 질 높은 대중교통서비스 
  제공 및 이용 편의성·접근성 증대 

• 지역간 통행이 빈번한 광역도로망 
  을 대상으로 광역교통축 차원의 
  TSM 사업 시행(중앙정부 주도) 
 

• 광역교통축 주요 교차로의 기하 
  구조 및 신호체계, 차로확대 등을    
  개선하여 효율적 운영관리 

• 교통유발부담금제도 개선 
• 주차관련 제도 개선 
• 카풀 및 카쉐어링 활성화 
• 스마트오피스 제도 도입 
• 대중교통 이용 인센티브제 도입 

• 대도시권 기업체 교통수요 관리방안 시행 
• 산업단지 주차관리 및 운영 개선 
• 광역권 승용차요일제 도입 
• 광역축의 HOV차로 도입 

• 권역별 교통수단간 실시간 연계 교통정보 
  제공 체계 구축 
• 권역내 통합교통정보 제공시스템 구축 

• 전국 교통수단간 실시간 연계 교통정보 
  제공 체계 구축 
• V2X 개념의 차세대 ITS인프라 구축  

• 주요 광역축 기하구조 및 신호체계 개선  
• 주요 가로 병목구간의 차로 확대 및 운영 개선 
• 첨단신호제어시스템 구축 
• 사고다발지점 도로구조 개선 

• 차량신호카운트 체계 도입 
• 주요 대도시권 광역축의 TSM 사업 시행 
• 주요 대도시권 광역축의 TSM 사업에  
  대한 국고지원제도 도입 
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5. 광역교통체계 운영·관리제도 개선 

•신도시 개발 및 기존 도시의 재정비시 관련계획에 광역교통 관련 내용을 포함하도록 하여 도시계획 및 

교통계획간 연계 강화 

도시계획과 교통계획 연계 

 

중기 사업(2013년 ~ 2016년) 

• 광역교통계획의 재정여건 조정 
• 대중교통, 수요관리정책 강화 
• 광역교통개선대책 보완 
• 도시기본계획 수립지침 정비 

 

계획수립 체계 정비 

 

장기 사업(2017년 이후) 

• 도로주변 토지이용을 고려한 도로설계지침 마련 
  (Link & Place) 
• 입체적 교통수단 개발 

 

중기 사업(2013년 ~ 2016년) 

• 광역권역 설정 및 범위 재설정을 위한 법 개정 
• 광역교통시설의 정의 개선과 제약사항 완화  

장기 사업(2017년 이후) 

• 광역교통 계획ㆍ예산 통합 관리체계 마련 
• 행정기관별 역할분담지침(안) 마련 

• 광역교통 업무를 전담하는 광역교통행정기구의 기능부여 및 권한 강화, 신설기구 설립을 위한 제도적 장치 마련 

• 법·제도상의 광역권역 설정 및 범위 재설정을 위한 법 개정 

• 광역교통시설의 실효성 확보를 위한 정의 개정 및 제약 완화 
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5. 광역교통체계 운영·관리제도 개선 

 

광역교통개선대책/광역교통시설부담금 

 

중기 사업(2013년 ~ 2016년) 

• 광역교통개선대팩 수립시기 조정 
• 관련계획의 DB 구축 
• 사후관리 강화 

 

장기 사업(2017년 이후) 

• 광역교통개선대책의 대상사업 규모 조정 
• 광역교통시설 부담금의 부과 규모 조정 

•광역교통개선대책의 수립시기 앞당겨 조정 → 사업추진공정 단축 → 선교통-후개발 원칙 시행 

•대규모 개발사업의 광역교통개선대책 내용 중 시설(도로, 철도 등) 확충계획을 중심으로 관련계획의 DB 구축 

•광역교통개선대책의 개발사업 완료전 교통개선사업의 추진사항 모니터링 및 완료후 계획내용과 비교하여 사후점검 

•광역교통개선대책의 수립시기 및 대상사업 규모와 광역교통시설 부담금의 부과 규모를 현실적인 수준으로 조정 

효율적인 사후관리 

 

중기 사업(2013년 ~ 2016년) 

• 추진계획 매뉴얼 작성 
• 추진실적 점검 및 평가시스템 마련 

 

장기 사업(2017년 이후) 

• 국고지원 인센티브제 도입 

 

•광역교통시행계획 실효성 확보를 위한 추진계획 작성지침의 개선 

•개선 권고 및 시정 요구에 대한 추진실적 점검 및 평가시스템 마련 

•평가결과에 따른 국고지원의 차등 인센티브제 도입 

36 

Ⅳ. 중점 추진계획 



6. 총사업비 산정 
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구분 총사업비 기투자 
2013~2016 

(중기) 
2017~2020 

(장기) 
2021년이후 

도로 39,132  12,269  12,821  10,963  3,079  

대중교통 41,376  7,608  16,411  9,607  7,750  

계 80,508 19,877 29,232 20,570 10,829 

 

충청권 총 사업비 산정 

• (도로관련 사업) 총 사업비 39,132억원 소요 

   - 기투자 : 12,269 억원 

   - 중기(2013~2016년) : 12,281억원 

   - 장기(2017~2020년) : 10,963억원 

   - 2021년 이후 : 7,750 억원 

 

•  (대중교통관련 사업) 총 사업비 41,376억원 소요 

   - 기투자 : 12,269 억원 

   - 중기(2013~2016년) : 12,281억원 

   - 장기(2017~2020년) : 10,963억원 

   - 2021년 이후 : 7,750 억원 

대중교통 중심 광역교통망 구축 
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도로 대중교통 
(단위 : 억원) 

• 대중교통 사업은 철도, BRT 포함  
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01. 충청권 대중교통 통합 필요성 

구  분 거  리 요  금 통행방법 

청주시청 – 
세종시청(별관) 

29.5km 
(114분) 

2,150원 
412번→ 
401번 

구  분 거  리 요  금 통행방법 

시흥시청 – 
서울시청 

35.5km 
(126분) 

1,600원 
5602번→ 
150번 

청주시청 

세종시청(별관) 

환 승 
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환승 
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1_2 교통혼잡 감소 

세종특별자치시의 건설 등으로 권역간 이동 증가  

도로 위주의 교통체계로 교통혼잡 증가 

교통혼잡 완화를 위해서는 우선적으로 광역대중교통 통합시스템 구축 필요  
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01. 충청권 대중교통 통합 필요성 
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2_1 충청권 대중교통 현황 

    도시 일반현황 

02. 충청권 대중교통 현황 및 광역환승 통행실태 

대전 및 세종 인접 광역권의 총인구는 331만명, 자동차보유대수는 133만대임 

구분 
면적 
(㎢) 

인구수 
(인) 

가구수 
(세대) 

자동차보유 
대수(대) 

대전 539.97 1,524,583 573,564 594,786 

세종 464.88 113,117 46,592 47,580 

공주 864.27 117,298 48,825 48,776 

천안 636.07 581,988 232,724 239,898 

계룡 60.71 41,550 14,017 17,253 

금산 576.69 55,715 24,607 25,897 

청주 
(청원 포함) 

967.58 821,632 318,197 330,329 

옥천 537.03 53,244 22,407 22,262 

계 4647.2 3,309,127 1,280,933 1,326,781 

*면적 : e-나라지표 행정구역별 지적공부등록지 현황자료, 2012년 12월 기준 
*인구 및 가구수 : 통계청 KOSIS 주민등록인구통계자료, 2012년 12월 기준 
*자동차보유대수 : e-나라지표 자동차등록현황, 2012년 12월 기준 
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2_1 충청권 대중교통 현황 

    대중교통 일반현황 

02. 충청권 대중교통 현황 및 광역환승 통행실태 

대중교통(시내버스) 보유대수는 대전 965대, 청주 402대, 천안 357대 등 총 1,909대로 나타남 

구분 
업체수 
(개) 

노선수 
(개) 

보유대수 
(대) 

운행대수 
(대) 

1일 평균 
이용객수

(인) 

교통카드 
이용률(%) 

대전 13 95 965 914 424,000 86.6 

세종 1 74 77 76 7,901 87.0 

공주 1 110 63 61 17,989 43.0 

천안 3 135 357 349 128,538 77.0 

금산 1 77 18 17 2,830 34.0 

청주 6 317 402 373 162,238 83.0 

옥천 1 49 27 27 3,764 64.7 

계 26  857  1,909  1,817  747,260 475.3 

*청주 시내버스 노선수 및 차량대수는 청원군 공영버스를 포함한 값이며, 1일 평균 이용객수와 교통카드 이용률 자료는 청주시에 한함 
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1일 평균 이용객수는 대전 42만명, 청주 16만명, 천안 13만명 순으로 총 75만명으로 나타남  
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2_1 충청권 대중교통 현황 

    시내버스 노선현황 

02. 충청권 대중교통 현황 및 광역환승 통행실태 

시내버스 평균운행거리는 58.8㎞로 옥천버스의 운행거리가 매우 긴 편임  

구분 노선수(개) 평균운행거리(㎞/왕복) 평균운행시간(분/왕복) 평균배차간격(분) 

대전 95 40.6 140.0 14.9(외곽노선제외) 

세종 74 56.0 52.3 118.0 

공주 110 47.5 130.6 194.6 

천안 135 35.5 86.2 112.0 

금산 77 26.6 159.4 120.0 

청주 129 42.9 109.8 38.7 

옥천 49 50.4 120.0 60.0 

평균 95.6 58.8 114.0 94.0 
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평균배차간격은 대전이 14.9분으로 짧은 편이며, 기타도시는 대부분 60분 이상으로 긴 편임 
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2_1 충청권 대중교통 현황 

    대중교통 요금체계 현황 

02. 충청권 대중교통 현황 및 광역환승 통행실태 

시내요금체계는 단일요금제, 시외요금체계는 거리비례제를 적용하고 있으며, 대부분의 지역에서 

환승횟수에는 차이가 있으나 30분 이내에 무료환승이 가능하도록 기준을 설정함 

구분 시내요금체계 시외요금체계 시내 무료환승 기준 선불 교통카드 

대전 
단일요금제 

현금 1,200원 카드 1,100원 
거리비례제 

10㎞ 초과시 ㎞당 107.84원 

하차단말기 접촉후 30분 이내 
환승시 3회 무료 환승 

(배차간격 15분 이상 60분) 

한꿈이카드, 
티머니 

세종 
단일요금제 

현금 1,200원 카드 1,150원 

거리비례제 
12㎞ 초과시 ㎞당 100.88원 
655번,990번(대전시기준) 
550번,551번(공주시기준) 

하차단말기 접촉후 30분 이내 
환승시 3회 무료 환승 

(배차간격 15분 이상 60분) 
티머니, 캐시비 

공주 
단일요금제 

현금 1,400원 카드 1,350원 
거리비례제 

10㎞ 초과시 ㎞당 100.88원 
하차단말기 접촉후 30분 이내 

환승시 1회 무료 환승 
캐시비, 이비, 마이비 

유패스 ,티머니 

천안 
단일요금제 

현금 1,400원 카드 1,350원 
거리비례제 

12㎞ 초과시 ㎞당 100.88원 
하차단말기 접촉후 45분 이내 

환승시 2회 무료 환승 
마이비, 티머니, 
유패스, 이비 

금산 
단일요금제 

현금 1,100원 카드 1,050원 
거리비례제 

11.3㎞ 초과시 ㎞당 100.88원 
읍내에서 승차후 마전방향 
승객에게만 환승권 제공 

마이비, 티머니 

청주 
단일요금제 

현금 1,150원 카드 1,050원 
거리비례제 

시외지역 ㎞당 107.84원 
하차단말기 접촉후 30분 이내 

환승시 1회 무료 환승 
마이비(으뜸e) 

옥천 
단일요금제 

현금 1,150원 카드 1,050원 
607번(대전시기준) 제외 

단일요금 적용 
- 마이비, 티머니 
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2_1 충청권 대중교통 현황 

    시내버스 재정지원 현황 

02. 충청권 대중교통 현황 및 광역환승 통행실태 

시내버스 운영으로 인한 재정지원은 대전 303억원, 청주 237억원, 천안 118억원, 세종 35억원 

등으로 총 761억원이 지원되고 있음  

구분 
준공영제 
재정지원 

적자노선 벽지노선 기타 계 

대전 303.0 - - - 303.0 

세종 - 20.7 3.3 
11.5 (단일화 손실보조 4.5, 유가보조 4.3 
시내버스현대화 1.6, 공영버스구입 0.4) 

34.8 

공주 - - - 
30.9 (유가보조 8.5, 무료환승할인보전 1.05, 

특별재정지원 3.1, 버스대폐차 0.4, 청양 적자노선 0.3) 
30.9 

천안 - 20.0 1.0 
96.9 (무료환승 56.0, 특별재정지원 2.4, 학생할인 30.0, 

대폐차 1.0, 저상버스 6.0, 저상버스운영 1.5) 
117.9 

금산 0.4 2.4 1.8 7.4 12.0 

청주 - 
64.7 

(청주 27.7 
청원 37.0) 

3.0 
(청원) 

168.8 (환승보조, 유가보조, 단일화 손실보조 등) 
- 청주 156.8, 청원 12.0 

236.5 

옥천 4.0 - 11.0 11.0 26.0 

계 307.4 107.8 20.1 325.8 761.1 

(단위 : 억원) 
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2_1 충청권 대중교통 현황 

    시외버스 이용객수 현황 

02. 충청권 대중교통 현황 및 광역환승 통행실태 

1일 평균 시외버스 이용객수는 대전↔청주가 4,574명으로 가장 높게 나타났으며, 대전↔금산, 

대전↔천안, 대전↔공주 순으로 나타남 
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구분 운행거리(㎞) 이용요금(원) 
1일 평균 

이용객수(인) 

대전 ↔ 세종 32.5 2,000 90 

대전 ↔ 공주 43.0 3,100 1,288 

대전 ↔ 청주 43.1 3,800 4,574 

대전 ↔ 천안 71.4 4,800 2,082 

대전 ↔ 금산 42.0 4,100 3,748 

대전 ↔ 옥천 19.0 2,300 248 

공주 ↔ 세종 15.1 2,100 80 

청주 ↔ 세종 28.1 3,300 20 

천안 ↔ 세종 76.7 4,800 22 

대전 

천안 

금산 
계룡 

세종 

옥천 

청주 

공주 

90 80 

22 

20 
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2_1 충청권 대중교통 현황 02. 충청권 대중교통 현황 및 광역환승 통행실태 
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    광역 대중교통 운행현황 

대전 

세종 

청주 

공주 

옥천 

금산 

마전 

현충원역 

반석역 
신탄진역 

오송역 

하봉 
교차로 

천안 

조치원역 

전의역 

계룡 

*대전~세종간은 광역환승할인제(무료환승제) 우선 시행 중 
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2_2 충청권 광역환승 통행실태 02. 충청권 대중교통 현황 및 광역환승 통행실태 

    도시별 대중교통 통행실태 

일일 광역 환승객수는 대전↔세종, 대전↔청주, 대전↔공주 순으로 높게 나타남  

구분 주요노선 
일일 

환승객수 
주요 

환승지점 

1 대전↔세종 
대전 (도시철도1호선 / 101 ) 

세종 (655 / 990) 

702 
반석역 

513 

2 대전↔공주 
대전 (도시철도1호선 / 107) 

공주 (300 / 340) 

140 현충원역 
유성온천역 155 

3 대전↔청주 
대전 (703 / 704) 
청주 (405 / 407) 

161 
신탄진역 

194 

4 세종↔공주 
세종 (550 / 551) 
공주 (500 / 108) 

72 하봉교차로 
(서세종IC) 80 

5 청주↔세종 
청주 (500 / 511) 

세종 (990) 

36 
오송역 

72 

6 대전↔금산 
금산 (금산-마전 농어촌버스) 

대전 (501) 

33 
중부대학교 

36 

7 대전↔옥천 
대전(607) 

옥천(607, 옥천내 농어촌버스) 

53 옥천터미널 
판암역 63 

일일 환승객수 합계 2,310 
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천안 

계룡 

세종 

공주 

청주 

금산 

옥천 
대전 

702 

513 

155 

140 

53 

63 

36 
33 

36 

72 

161 

194 
72 

80 
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3_1 수도권 대중교통 통합 사례 

    추진배경 

03. 타 광역권 대중교통 통합 사례 

    추진경위 

2006년 5월 16일 : 수도권 버스전철간 환승 할인을 위한 통합요금제 추진 정책협약 

2007년 7월 1일 : 수도권 버스전철 통합환승요금제 전면 시행(경기도-서울시, 한국철도) 

2008년 9월 20일 : 좌석버스까지 제도 확대 시행 

2009년 10월 10일 : 수도권 전체 시내버스/마을버스/전철(지하철)간 환승 할인 시행(인천시 확대) 

2004년 7월 1일 서울시가 환승할인요금제를 실시하면서 경기도민은 행정구역 차이에서 오는 

서울시민과의 상대적 차별감과 교통비의 추가부담 감수 

    적용대상 

서울버스(간･지선, 순환, 광역, 마을), 인천버스(간･지선, 좌석, 광역), 경기버스(일반, 좌석, 

직행좌석, 마을), 수도권전철(한국철도공사 등 5개 기관) 

경기도민의 요금부담과 환승에 대한 요구가 절실함을 인지하고 경기도가 서울시와 수도권 대중 

교통 운영기관들과 공동으로 수도권 대중교통 통합요금제 추진 
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3_1 수도권 대중교통 통합 사례 

환승 통행시 통합거리비례제를 적용하여 요금산정 

    요금체계 

03. 타 광역권 대중교통 통합 사례 
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좌석형/직행좌석형 시내버스 

- 30㎞ 이내 : 기본요금 

- 30㎞ 초과 : 매 5㎞마다 100원(청소년 80원, 어린이 50원)씩 추가 

일반형 시내버스/마을버스 

- 10㎞ 이내 : 기본요금 

- 10㎞ 초과 : 매 5㎞마다 100원(청소년 80원, 어린이 50원) 씩 추가 

30km 

10km 

(좌석 1,800원) 
(직행좌석 2,000원) 

(일반 1,100원) 
(마을 800/900/1,000원) 

하차 후 30분 이내, 환승 4회(승차 5회)까지 환승할인 적용 
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3_2 부산권 대중교통 통합 사례 

    추진배경 

부산시내에서 시행하던 대중교통(시내･마을버스, 도시철도)간 환승 할인이 부산･김해 경전철 

개통과 동시에 김해 및 양산지역까지 확대되어 시행중 

    추진경위 

2011년 5월 21일 : 부산과 김해 및 양산지역의 대중교통 환승 할인 시행 

    요금체계 

하차 후 30분 이내(일부노선 1시간), 환승 2회(승차 3회)까지 환승할인 적용 

먼저 탄 교통수단의 기본요금 + 광역환승요금(500원) + 교통수단간 요금차액 

추후 울산, 창원지역까지 환승 할인지역 확대 예정 / 현재 계획 수립 중 

03. 타 광역권 대중교통 통합 사례 

04
. 충

청
권

 광
역

 대
중

교
통

  
통

합
시

스
템

 구
축

방
안

 
05

. 광
역

 대
중

교
통

 노
선

 및
  

환
승

체
계

 보
완

 방
향

 
03

. 타
 광

역
권

 대
중

교
통

  
통

합
 사

례
 

02
. 충

청
권

 대
중

교
통

 현
황

 및
 

광
역

환
승

 통
행

실
태

 조
사

 

1600원 

01
.  충

청
권

 대
중

교
통

 
통

합
 필

요
성

 



충청권 대중교통 통합체계 구축방안 
16 Page 

3_3 광주권 대중교통 통합 사례 03. 타 광역권 대중교통 통합 사례 

    추진배경 
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광주시 대중교통(시내버스, 지하철, 마을버스)과 인접 시ㆍ군(나주, 담양, 화순, 함평, 장성) 지역의 

농어촌버스를 이용하여 광주시 경계를 통과하는 경우 자유롭게 환승할 수 있도록 요금혜택 제공 

    추진경위 

2013년 7월 19일 : 광주 및 인접 5개 시∙군의 광역대중교통 환승할인 시행 / 나주, 담양, 화순, 함평, 장성 

    요금체계 

하차 후 30분 이내, 환승 1회에 한하여 환승할인 적용 

먼저 탄 교통수단의 기본요금 + 광역환승요금(550원) + 교통수단간 요금차액 

시행전 

시행전 

1,050   +   1,100   =   2,150  

1,050   +   550   +   50   =   1,650  

할인액 2,150   –   1,650   =   500원  

(기본요금 + 광역환승요금 + 차액) 

나주버스 → 광주버스 

2012년 12월 10일 : 광역대중교통 환승 자치단체 협약서 체결 

2011년 2월 18일 : 시도 광역협의회 운영 
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4_1 광역 대중교통 환승기준 설정 04. 충청권 광역대중교통 통합시스템 구축방안 

    광역환승 개념정립 
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운송수단 등록지가 서로 다르며, 시경계를 통과하는 경우 광역환승으로 정의 

일반환승 광역환승 

A 도시 B 도시 

A 도시 수단 A 도시 수단 

B 도시 수단 B 도시 수단 

환승 

환승 

A 도시 B 도시 

A 도시 수단 B 도시 수단 

A 도시 수단 B 도시 수단 

환승 

환승 

시경계 시경계 
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4_1 광역 대중교통 환승기준 설정 04. 충청권 광역대중교통 통합시스템 구축방안 

    환승 대상권역(지역) 
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구  분 
시내버스 시외버스 

비 고 
이용객수(인/일) 소요시간(분) 이용객수(인/일) 소요시간(분) 

대전↔세종 1,949 47 90 30 ● 

대전↔청주 1,262 120 4,574 50 ▲ 

대전↔공주 590 88 1,288 30 ▲ 

대전↔계룡 2,448 50 - - ● 

대전↔옥천 580 65 248 30 ● 

대전↔금산 69 95 3,748 50 ▲ 

세종↔청주 974 65 20 30 ● 

세종↔공주 608 66 80 35 ● 

세종↔천안 - 188 22 40 X 

대전 및 세종을 중심으로 인접도시를 광역 대중교통 환승권역으로 설정 

대전 ↔ 천안, 세종 ↔ 천안은 시내버스 환승으로  통행하기에는 소요시간이 과다하고, 시외버스와 경쟁력이 

낮아  실효성이 없을 것으로 판단되어 환승권역에서 제외 

[도시간 수단별 소요시간 및 요금 비교 / 도시별 시청 이동 기준] 

소요시간은 여객자동차터미널간 기준 

대전 

금산 
계룡 

세종 

옥천 

청주 

공주 

천안 

※ 공주 ↔ 계룡 ↔금산 등 외곽도시간 연결은  현재  환승 여건이 좋지 않은 실정으로  향후 필요시 검토 
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4_1 광역 대중교통 환승기준 설정 

    대상수단 

04. 충청권 광역대중교통 통합시스템 구축방안 

- 시내버스(농어촌버스, 마을버스 포함), 간선급행버스(BRT) 

- 도시철도 

시외버스 ↔  시내버스 간 통행은 장기적으로 통합 고려 

터미널 터미널 시외버스 

시 내 
대중교통 

시 내 
대중교통 

시 내 
대중교통 

시 내 
대중교통 

시 내 
대중교통 

시 내 
대중교통 

시 내 
대중교통 

시 내 
대중교통 
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환승대상 권역내 시내버스, 간선급행버스(BRT), 도시철도를 대상수단에 포함 

※ 시외버스 요금대비 환승할인금액 비중이 낮아 이용객 증가는 기대하기 어려운 반면, 손실금은 클 것으로 예상  
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4_1 광역 대중교통 환승기준 설정 04. 충청권 광역대중교통 통합시스템 구축방안 

    환승방법 
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[수도권 기준] 

[동남권 기준] / 부산-김해-양산 

[광주권 기준] 

- 하차 후 30분 이내로 제한(단, 21시 ~ 익일 07시까지는 60분 이내 탑승 유효) 

- 4회 환승까지 할인혜택 적용 

- 하차 후 30분 이내로 제한 

- 2회 환승까지 할인혜택 적용 

- 하차 후 30분 이내로 제한 

- 1회 환승으로 제한 

하차 후(하차단말기 접촉후) 30분 이내 / 배차간격이 긴 도시는 별도 적용(하차 후 60분) 

※ 타 광역권 사례, 대전, 청주, 세종, 공주 등 도시내 무료환승 기준(하차 후 30분) 고려 

환승횟수는 3회까지 할인혜택 적용 

※ 대부분 1회 환승으로 가능할 것으로 판단되나, 변수를 고려하여 2회까지 확대 
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4_2 광역 대중교통 환승요금체계 설정 04. 충청권 광역대중교통 통합시스템 구축방안 

    환승요금체계 대안 설정 
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선탑 수단의 요금 또는 요금이 많은 수단 기
준으로 요금징수(환승요금 무료) 

무료환승제 정액할인제 통합거리비례제 

개  념 

3개 대안으로 압축 가능 : 무료환승제, 정액할인제, 통합거리비례제 

사  례 

장  점 

단  점 

비  고 

선탑 수단의 요금  + 광역환승요금 
(정액)+수단간 차액 

일정거리까지는 기본요금을 징수하고, 
초과시 거리에 따라 추가요금 징수 

1수단 2수단 
환승 

1,000원 1,300원 

시행전 시행후 할인액 

2,300원 1,300원 1,000원 

1수단 2수단 
환승 

1,000원 1,300원 

시행전 시행후 할인액 

2,300원 1,800원 500원 

1수단 2수단 
환승 

1,000원 1,300원 

시행전 시행후 할인액 

2,300원 1,600원 700원 

대전-세종  동남권, 광주권 / 500원 할인 수도권 / 5km  당 100원(일반 10km, 좌석 30km 기준) 

25km 

1,000 + (1,300 - 1,000) = 1,300원 1,000 + 500 + (1,300 - 1,000) = 1,800원 1,300(기본요금) + 300(15km)  = 1,600원 

이용객 부담 감소 
이용객 부담 감소 

수익자부담의 원칙 / 이용거리 고려 가능 

손실금 다소 증가 

수익자부담의 원칙 / 이용거리 고려 미흡 
손실금 다소 증가 

이용객 부담 크게 감소 

손실금 크게 증가 

시스템 구축비용  거의 없음 시스템 구축비용  소요 시스템 구축비용  많이 소요 
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4_2 광역 대중교통 환승요금체계 설정 04. 충청권 광역대중교통 통합시스템 구축방안 

    최적 광역 대중교통 환승요금체계  설정 

02
. 충

청
권

 대
중

교
통

 현
황

 및
 

광
역

환
승

 통
행

실
태

 조
사

 
03

. 타
 광

역
권

 대
중

교
통

  
통

합
 사

례
 

05
. 광

역
 대

중
교

통
 노

선
 및

  
환

승
체

계
 보

완
 방

향
 

04
. 충

청
권

 광
역

 대
중

교
통

  
통

합
시

스
템

 구
축

방
안

 

[단독통행시] 

- 이용객의 요금부담 감소 및 대중교통활성화를 고려할 때 가장 바람직한 대안 

- 향후 이용객 증가시 지자체 또는 운수업체의 손실금 증가 

무료환승제의 경우 손실금을 고려할 때 적용하기 어려울 것으로 예상 

고려할 수 있는 대안은 정액할인제, 거리비례제 

※ 시내버스 이용객  체감 정도는 정액할인제와 거리비례제 모두 큰 차이가 없을 것으로 예상 

승객이 이용한 만큼 비용을 지불하는 수익자 부담의 원칙을 고려할 때는 거리비례제가 타당 

단독통행과의 비형평성 문제 발생 

대전 원내동 신도안 대전 판암 세종시 

[광역환승통행] / 정액할인 

17km : 1,800원 35km : 1,700원 

202번 도시철도1호선 655번 

시내통행, 시외통행, 환승통행의 형평성 확보를 위하여 통합거리비례제 적용이 타당할 것으로 판단 
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4_3 환승객수  및 손실금 규모 추정 

    광역 대중교통 환승객수 추정 

04. 충청권 광역대중교통 통합시스템 구축방안 
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구분 현황(인/일) 계(인/일) 
장래(인/일) 

2020년 2030년 

1 대전↔세종 
대전→세종 세종→대전 

1,215 2,777 4,487 
702 513 

2 대전↔공주 
대전→공주 공주→대전 

295 322 325 
140 155 

3 대전↔청주 
대전→청주 청주→대전 

355 384 387 
161 194 

4 세종↔공주 
세종→공주 공주→세종 

152 393 648 
72 80 

5 청주↔세종 
청주→세종 세종→청주 

108 230 379 
36 72 

6 대전↔금산 
대전→금산 금산→대전 

69 75 76 
33 36 

7 대전↔옥천 
대전→옥천 옥천→대전 

116 127 129 
53 63 

계 2,310 4,308 6,431 

광역 대중교통 환승객은 현재 2,310인/일에서 2030년 6,431/일로 증가 예상 

※ 현재 대중교통 여건을 기반으로 추정된 수요로 향후 대중교통 여건의 변화가 있을 시 달라질 수 있음 
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4_3 환승객수  및 손실금 규모 추정 

    광역 대중교통 환승 손실금 규모 추정 

04. 충청권 광역대중교통 통합시스템 구축방안 

02
. 충

청
권

 대
중

교
통

 현
황

 및
 

광
역

환
승

 통
행

실
태

 조
사

 
03

. 타
 광

역
권

 대
중

교
통

  
통

합
 사

례
 

05
. 광

역
 대

중
교

통
 노

선
 및

  
환

승
체

계
 보

완
 방

향
 

04
. 충

청
권

 광
역

 대
중

교
통

  
통

합
시

스
템

 구
축

방
안

 

구분 
현재(2013) 2020 2030 

이용객수(인/일) 손실금(원/일) 이용객수(인/일) 손실금(원/일) 이용객수(인/일) 손실금(원/일) 

1 대전↔세종 1,215 607,500 2,777 1,388,500 4,487 2,243,500 

2 대전↔공주 295 147,500 322 161,000 325 162,500 

3 대전↔청주 355 177,500 384 192,000 387 193,500 

4 세종↔공주 152 76,000 393 196,500 648 324,000 

5 청주↔세종 108 54,000 230 115,000 379 189,500 

6 대전↔금산 69 34,500 75 37,500 76 38,000 

7 대전↔옥천 116 58,000 127 63,500 129 64,500 

계 2,310 1,155,000 4,308 2,154,000 6,431 3,215,500 

광역 대중교통 환승할인 시행시 손실금은 2030년 기준 대전↔세종 1일 220만원 수준이며 충청권 

전체 321만원 수준으로 나타남 

※ 1회 환승당 손실금은 500원으로 가정 / 타 광역권 사례 참조 
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4_3 환승객수  및 손실금 규모 추정 

    광역 대중교통 환승 손실금 규모 추정 

04. 충청권 광역대중교통 통합시스템 구축방안 
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구분 현재(2013) 2020 2030 

대전 
544,500 

(연간 2.0억원) 
1,012,675 

(연간 3.7억원) 
1,508,763 

(연간 5.5억원) 

세종 
328,500 

(연간 1.2억원) 
756,001 

(연간 2.8억원) 
1,227,063 

(연간 4.5억원) 

청주 
115,000 

(연간 0.4억원) 
143,257 

(연간 0.5억원) 
168,910 

(연간 0.6억원) 

공주 
117,500 

(연간 0.4억원) 
188,014 

(연간 0.7억원) 
255,908 

(연간 0.9억원) 

금산 
18,000 

(연간 0.1억원) 
19,565 

(연간 0.1억원) 
193,826 

(연간 0.1억원) 

옥천 
31,500 

(연간 0.1억원) 
34,487 

(연간 0.1억원) 
35,030 

(연간 0.1억원) 

계 
1,155,000 

(연간 4.2억원) 
2,154,000 

(연간 7.9억원) 
3,215,500 

(연간 11.7억원) 

광역 대중교통 환승할인 시행시 손실금을 도시별로 보면 2030년 기준 대전시가 5.5억원, 세종시 

4.5억원이며 기타 도시는 1억원 미만으로 예상됨 / 충청권 전체 11.7억원 규모 

(단위 : 억원) 
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4_4 환승요금 정산방법 설정 

    정산이란 ? 

04. 충청권 광역대중교통 통합시스템 구축방안 
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정산이란 교통카드 거래에 따라 생성되는 요금 Data를 취합(수집정산)하고 선∙후불 교통카드 

발행사에 대금을 청구(청구정산)하여, 카드사가 지급한 대금을 운송기관에 규정된 규칙에 따라 

지급(배분정산)하고, 이를 근거로 통계화(Report 제공 등)하는 일련의 과정을 말함 

운송기관 

    충청권 여건 분석 

- 선불교통카드 : KSCC, 이비카드, 마이비 

- 대전광역시버스운송사업조합, 충남버스운송사업조합, 충북버스운송사업조합, 대전도시철도공사 

교통카드발행사 

- 후불교통카드 : 삼성, BC, 신한 등 

- KSCC, 하나은행, 이비카드, 마이비 

정산사업자 
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4_4 환승요금 정산방법 설정 

    정산기관에 따른 정산대안 

04. 충청권 광역대중교통 통합시스템 구축방안 
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통합정산 : 1개의 대표 정산기관이 각 운송기관과 교통카드발행사로부터 대금 청구 및 지급업무 

전체를 위임 받아 수행(각 지역 정산∙운영사에서 수집된 거래내역을 대표정산기관에서 일괄 정산) 

독립정산 : 복수의 정산기관이 거래내역 및 배분금액을 상호 교환하고, 그 결과를 확인 후 정산 

(동일한 정산 업무를 복수의 정산기관이 수행하고, 상호 비교) 

구   분 통합정산 독립정산 

정 산 업 무 
정산기관 일원화에 따른 일괄정산으로 정산업무 
효율성 확보 가능 

공동 정산을 위한 추가 업무처리에 따른 시스템 부하 
가중 및 업무 지연 소지 

비         용 
시스템 구축비용 최소화 가능 
(운영비용은 정액제 또는 정률제 가능) 
시스템 구축기간 상대적으로 짧게 소요 

정산시스템간 데이터 전송을 위한 대용량 전용회선 필요 
시스템 중복투자로 사회적비용 증가 
시스템 구축기간 다소 길게 소요 

정산기관 
관리감독 

정산 오류시 책임소지 명확 
정산업무 독점 우려 
(일괄정산 결과의 투명성 확보를 위한 검증시스템 구
축 및 운영 필요) 

정산 오류시 책임소지 불명확 
정산 2중화로 정산업무 투명성 확보 
 
 

데이터 
관리측면 

효율적인 정보 제공 가능 관계기관 협의 등 정보 제공 지연 소지 

종합의견 
충청권은 상대적으로 Data량(통행량)이 적으므로 시스템 구축 비용 절감을 위해 
통합정산 방식으로 시스템을 구축하는 것이 바람직할 것으로 판단됨 
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4_4 환승요금 정산방법 설정 

    요금배분에 따른 정산대안 비교 및 최적대안 검토 

04. 충청권 광역대중교통 통합시스템 구축방안 
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구   분 선탑정산방식 분배정산방식 

개          념 
선탑교통수단의 기본요금을 선탑교통수단에 

우선배분하고, 후탑교통수단에 차액 배분 

전체 요금을 수단별 기본요금 비율로 배분 

(관계기관 합의에 따라 다양한 방식 가능) 

시스템 구축 시스템 구축비용 미미 시스템 개선비용 발생 

사        례 

동남권 수도권, 광주권 

 

종합의견 
서비스를 제공하는 운수회사의 운송원가를 고려할 때 분배정산방식이 합리적 

(다만, 분배정산의 경우에도 이용 거리에 대해서는 고려가 미흡하므로 보완 필요)  

요금배분 대안은 선탑정산방식과 분배정산방식으로 구분 

교통요금 

환승요금 

선탑(1,100원) + 후탑(1,100) = 2,200원  

1,100원 + 500원 = 1,600원  

할인액 선탑수단 1,100원, 후탑수단 500원 배분 

선탑정산방식 

교통요금 

환승요금 

선탑(1,100원) + 후탑(1,100) = 2,200원  

1,100원 + 500원 = 1,600원  

할인액 선탑수단 800원, 후탑수단 800원 배분 

분배정산방식 
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    추진시기 

04. 충청권 광역대중교통 통합시스템 구축방안 
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교통카드 호환 고려 / 전국 교통카드 호환은 금년말 가능 예상  

    추진방안 

1단계 : 대전 ↔ 세종, 청주, 공주, 옥천, 금산, 계룡 및 세종 ↔ 청주, 공주 시행 

준비기간 1년 6개월 ~ 2년 고려시 2015년 하반기 시행 가능 

2단계 : 기타 지역 확대 검토 / 시행시기는 1단계 추진 이후 검토 

추진 대상 지자체 협의회 구성 추진 

- 환승방법, 요금체계 등 세부 시행방안 확정 

- 노선체계 및 환승체계 개선방안 모색 

※ 시스템 설계 및 프로그램 구축 등 기술적인 부문은 별도의 용역 및 교통카드 회사 협조 필요 

세부 협의 안건에 대하여 필요시 TF팀 구성 
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5_1 광역대중교통 노선 보완 방향 05. 광역대중교통 노선 및 환승체계 보완 방향 
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구분 주요 환승수단 환승여건 보완방향 

대전↔세종 

대전 
도시철도1호선(5~10분) 

101번(15분) 양호 

(배차간격이 짧고 

노선수 적정) 

- 

세종 
990번/BRT(18분) 

655번(30분) 

대전↔공주 

대전 
도시철도1호선(5~10분) 

107번(17분) 보통 

(공주버스의 배차간격 

과다로 이용객 불편) 

공주시 버스의 배차간격 단축 

필요(차량 추가 투입) 
공주 

300번(31분) 

340번(118분) 

대전↔청주 

대전 
703번(12분) 

704번(16분) 
보통 

(배차간격은 짧으나 

이동시간 2시간으로 

매우 긴편) 

청주시 버스의 이동시간 단축을 

위한 광역 BRT 등 급행버스 

노선 신설 필요 청주 
405번(15분) 

407번(75분) 

세종↔공주 

세종 
550번(80분) 

551번(1일 2회 운행) 불량 

(배차간격 과다로 환승 

대기시간 크게 소요) 

세종버스 및 공주버스의 

배차간격 단축 필요 

(차량 추가 투입) 공주 
500번(42분) 

108번(60분) 
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구분 주요 환승수단 환승여건 보완방향 

청주↔세종 

청주 
500번(20분) 

511번(40분) 양호 

(배차간격이 짧고 

노선수 적정) 

청주시 및 청주공항의 

이동시간 단축을 

위한 광역 BRT 등 급행버스 

노선 신설 필요 세종 990번/BRT(18분) 

대전↔금산 

대전 501번(12분) 보통 

(금산버스 배차간격 

과다) 

환승수요는 매우 적은 실정으로 

장기적으로 개선 필요 
금산 농어촌버스(60분) 

대전↔옥천 

대전 607번(8분) 보통 

(옥천 농어촌 버스의 

배차간격이 긴 실정) 

옥천읍에서 농어촌버스와의 

환승은 수요가 크지 않으므로 

장기적으로 개선 필요 
옥천 

607번(8분) 

농어촌버스(60분) 

대전↔계룡 

대전 
급행1번(7분) 

201번(8분) 양호 

(배차간격이 짧고 

노선수 적정) 

- 

계룡 202번(13분) 

01
.  충

청
권

 대
중

교
통

 
통

합
 필

요
성

 



충청권 대중교통 통합체계 구축방안 
32 Page 

5_2 광역대중교통 환승체계 보완 방향 05. 광역대중교통 노선 및 환승체계 보완 방향 

02
. 충

청
권

 대
중

교
통

 현
황

 및
 

광
역

환
승

 통
행

실
태

 조
사

 
03

. 타
 광

역
권

 대
중

교
통

  
통

합
 사

례
 

04
. 충

청
권

 광
역

 대
중

교
통

  
통

합
시

스
템

 구
축

방
안

 
05

. 광
역

 대
중

교
통

 노
선

 및
  

환
승

체
계

 보
완

 방
향

 

광역대중교통 환승이 발생하는 주요 지점에 대하여 환승센터(환승정류소) 설치 

대  전 

공  주 

청  주 

세  종 

계  룡 

금  산 

옥  천 

오송역 

신탄진 

현충원 
역 

원내동 

마  전 

봉  안 

- 환승센터(환승정류소) 

   외곽지역 : 베이형  

   도심지역 : 도로변형  

- 버스안내정보 시스템 구축 

   환승관련 정보를 쉽게 알 수 

   있도록 정보안내단말기 설치 
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배경

청주공항 현황 및 문제점

결론 및 정책건의

교통체계 관련계획 검토

Ⅰ

Ⅱ

Ⅳ

Ⅲ

충청권 연계교통체계 개선방안

Ⅴ
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Ⅰ 개요

배경 및 목적

배경

 2012년 세종시 출범, 정부부처 및 관련기관 이전, 2014년 청주청원 통합 등으로
지리적으로 연접한 세종시, 대전광역시, 충북, 충남 4개 광역자치단체간 활발한
인적·물적 교류가 예상됨

 향후 2030년 세종시를 중심으로 대전광역시, 통합청주시, 천안아산시 등 30분 거
리공간에 400~500만 인구 규모의 거대도시권 형성 예상

 청주공항의 경우 충청권 유일의 국제공항으로, 충북에 위치하고 있으나, 대전, 충
남, 세종시에서도 공동 활용할 교통인프라로 행정구역이 다름에 따른 이용불편이
없도록 공동이용 기반 마련 필요

 정부세종청사 본격입주와 더불어 청주공항 이용객이 점차 증가함에 따라 대중교통
이용에 대한 불편사항이 언론이나 기관여론을 통해 지속됨에 따라 대책 필요

목적

 청주공항 운영 및 접근체계 현황을 살펴보고, 교통체계 관련계획을 검토하여 충청
권 청주공항 연계교통체계 개선방안을 제안함으로써 청주공항을 충청권에서 공용
할 수 있는 기반 마련
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청주공항의 위치

 국가 간선철도, 고속도로가 분기되는 교통의 요충지

 대전, 청주, 천안 등 기존도시와 세종시의 관문역할을 할 수 있는 위치

입지여건

Ⅰ 개요
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Ⅱ 청주공항 현황 및 문제점

청주공항 기본현황

시설현황

운항현황

 1997년 개항, 2008년 10월 부터 24시간 운영

 국제선 : 정기노선 4개(항주, 북경, 심양 등), 비정기 6개(천진, 연길, 대련 등)

 국내선 : 제주노선 매일 11회 운항

 연 수송능력 : 운항 가능 횟수 14만회, 여객 315만명, 화물 37.5천톤

 부지 전체면적 674만㎡ (여객공항 1,912,220㎡)

 활 주 로 : 2본(2,744×45m, 2,744×60m)

 여객청사 : 22,406㎡ [국내선 8,000, 국제선 14,406]

 화물터미널 : 2,257㎡ [국내선 1,667, 국제선 590]

 계류장 91,173㎡(B747 5대, B737 4대, A300 1대, Q400 1대 주기)

 주차장 41,978㎡ (전체 1,298면, 유료 997면 포함)

위치

 청주시 상당구 외하동, 청원 내수 입상리 일원
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구분 계
30분 이내 60분 이내

청주 청원 증평 진천 괴산 소계 이천 안성 음성 천안 세종 대전 옥천 보은 충주 소계

인구
(만명)

856 67 16 3 7 4 97 20 18 10 59 11 152 5 3 21 299

구분
90분 이내

문경 여주 광주 용인 수원 오산 화성 평택 아산 공주 논산 금산 영동 무주 제천 상주 소계

인구
(만명)

8 11 28 92 112 20 53 43 29 13 13 6 5 3 14 10 460

Ⅱ 청주공항 현황 및 문제점

청주공항의 입지적 특성

청주공항 이용권역

 전국 어디서나 2시간 이내 접근 가능한 국토 내륙의 중심지에 위치

 30분 이내 접근가능 인구 약 100만명, 1시간 이내 약 300만명, 90분 이내 약 460만명

청주공항 주변 산업분포

 오송·오창단지 등 신산업단지 인접,  충남북부, 수도권 남부 기업물류수요 확보가능

지 역 화물 출하지 주요 화주 기업 물류수요(만톤)

충청권 탕정‧천안‧오창‧청주 현대차‧삼성전자‧LG화학‧하이닉스 3.2

수도권 평택‧오산‧수원‧이천‧기흥‧화성 LG전자‧삼성전자‧삼성SDI‧기아차 12.1

남부권 대구‧구미‧울산‧마산‧창원‧부산 평화정공‧모비스‧삼성SDI‧두산‧대우 5.8
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접근체계 현황

도로망 체계

 중부고속도로, 국도17호선, 지방도540호선 등

 오창IC가 인접(6㎞)하여 광역접근체계 양호

 청주 10㎞, 천안 43㎞, 대전 52㎞, 세종 48㎞

Ⅱ 청주공항 현황 및 문제점
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접근체계 현황

Ⅱ 청주공항 현황 및 문제점

구 간 별
운행회수

소요시간 운행요금
도착 출발

시내(좌석)
버스

청주공항 ↔ 청주시외버스터미널 20 20 1시간 5분 1,150원

청주공항 ↔ 신탄진(대전) 10 10 1시간 25분 1,150원

공항↔오송역,  공항↔오송역↔세종시 10, 8 11, 7 1시간, 2시간 35분 1,150원, 2,000원

시외버스

청주공항 ↔ 대전동부터미널 5 4 50분 3,700원

천안 ↔ 청주공항 ↔ 충주 3 3 천안(50분),충주(70분) 4,300원, 7,200원

청주공항 ↔ 서울 남부, 강남 4, 15 4, 17 1시간30분 7,900원

청주공항 ↔ 인천시외버스터미널 2 2 1시간45분 9,400원

철 도
제천 ↔ 청주공항역 ↔ 서울역 1 1 1시간49분 9,300원

제천 ↔ 청주공항역 ↔ 대전역 8 8 제천(76분),대전(52분) 3,900원

 시내(좌석)버스는 도심통과에 따른 통행시간 과다소요, 짐이 많은 이용객 이용불편

 시외버스는 운행지역 및 횟수 한정, 이용객이 많지 않음(1일 평균 20명 정도)

 철도는 청주공항역과 공항여객청사가 도보로 10분 정도 이격, 이용불편

대중교통 접근체계
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Ⅱ 청주공항 현황 및 문제점

 이용권역(통행시간 90분 이내) 인구 : 총 850만명으로 잠재력이 큼
: 청주권 11%, 대전 18%, 청주권 제외 충북권 7%, 충남권 20%, 수도권 남부지역 42%, 기타 2%

 지역별 이용자 비율 : 과거 공항이용자 설문조사 자료를 토대로 추산
: 청주권 약 25~30%, 대전 약 30%, 충남 10~15%, 청주권 제외 충북권 5~10%, 수도권 약 10%

청주공항 이용 현황

여객처리 실적 화물처리 실적

여객 및 화물처리 현황

-

20 

40 

60 

80 

100 

120 

140 

2003200420052006200720082009201020112012

국내선

국제선

(만명)

-

5 

10 

15 

20 

25 

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

국내선

국제선

(천톤)

권역별 이용현황



12
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17 34
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63.045

0.315

9.652

0.025 0.79 0.037 0.091 0.019 0.179
0
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70

중국 홍콩 대만 일본 태국 캐나다 미국 호주 기타

(천명)
2012년 국제선 여객노선 운항실적 2012년 국제선 여객노선 이용객

Ⅱ 청주공항 현황 및 문제점

청주공항 이용 현황

국제선 여객노선별 이용현황

 국제선 여객노선 운항은 중국 위주로 운영
: 중국 73.6%, 대만 7.3%, 태국 6.1%, 캄보디아 5.6%, 홍콩 2.7% 등의 순임

 국제선 노선별 이용객도 중국이 대다수를 차지
: 중국 85%, 대만 13%, 태국 1.1% 등의 순임

⇒ 청주국제공항은 중국노선으로 특화, 국제선 다변화 필요
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Ⅱ 청주공항 현황 및 문제점

충청권 청주공항 연계교통체계의 문제점

시내버스 운행의 문제점

 대전(신탄진), 세종시를 운행하고 있으나, 도심통과에 따른 통행시간 과다소요

 차량 구조상 짐이 많은 이용객 불편 ⇒ 전용 리무진버스 도입 필요

 도심 혼잡구간 경유, 환승 등 공항도착시간 예측 곤란, 정시성 미흡

 대전~세종~오송역간 BRT 활용시 오송역에서 환승 필요, 직접 연결성 미흡

시외버스 운행의 문제점

 천안, 대전(동부) 등 한정된 운행지역, 1일 3~5회 운행으로 운행횟수 부족

 청주공항에 버스이용 정보부족, 터미널과 공항의 정보연계부족 등 시설부족

철도 활용 전략 부재

 현재 충북선 청주공항역이 공항부지내 위치, 서울, 대전방면 노선 운영 중

 KTX 오송역에서 충북선 환승으로 청주공항 이용권역을 전국으로 확대 가능

 그러나 철도를 활용한 공항접근 전략 부재, 적극적인 홍보 부족

 청주공항역을 공항청사 인근으로 이설 혹은 편리한 이동체계 구축 절실

도로망 접근체계의 문제점
 천안·아산방면 동서축 고속도로 부족, 세종시 직접 연결 노선 부족
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Ⅲ 교통체계 관련계획 검토

제4차 공항개발 중장기 종합계획(‘11~’15)

 김포공항과 함께 중부권 거점공항으로 위계 정립
- 당초 제3차 계획에서는 양양, 광주, 여수, 무안, 대구, 울산과 함께 지역 소형거점공항으로 분류

 중부권 거점공항으로서 LCC 국제선 적극유치

 공항활성화를 위해 항공정비단지 조성을 지원하고, 북측 진입도로 건설을 통해
충주, 제천방향 접근성 제고

 활주로 연장 등 시설 확충에 대한 타당성 조사 추진

 항공정비단지 시범사업(충북도 시행)

 북측 진입도로를 개설하여 이용객 편의성 증진(150억원)

 활주로 연장 등 시설확충에 대한 타당성조사(10억원)

 공항개발 정책방향이 인천공항과 김포공항 위주
⇒ 계획기간(‘11~‘15)중 투자액 : 인천공항 90%, 김포공항 5.4%, 기타공항 4.6%

청주공항의 위계

청주공항의 개발방향

청주공항 사업계획

문제점
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제2차 국가철도망 구축계획(2011.4)

 천안~청주공항 복선전철 사업 : L=56.1㎞, 전반기(‘11~‘15) 신규사업

 충청권 철도(논산~청주공항) 2복선 전철화사업 : L=106.9㎞, 후반기(‘16~‘20) 신규사업

 충북선(조치원~봉양) 고속화 사업 : L=115㎞, 후반기(‘16~‘20) 신규사업

청주공항 연계 관련계획

Ⅲ 교통체계 관련계획 검토
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행정중심복합도시 광역교통개선대책 변경(2012.3)

 오송~청주국제공항 연결도로 확보
- 세종시~청주국제공항간 이용수요를 위한 연결로 확보

- 오송단지 진입도로와 일부 중복구간 변경(11.8→4.4㎞)

청주공항 연계 관련계획

Ⅲ 교통체계 관련계획 검토

 접근성 개선을 위해 고속철도역, 도시철
도, 버스터미널 연결구간에 신교통형 BRT도
입

- 행복시 ~ 오송역(2013, 행복청)

- 행복시 ~ 외삼동 반석역(2013, 행복청)

- 외삼동 BRT연장 반석역~유성터미널(2015,행복청·대전)

- 행복시 ~ 대전역(2015년 이후, 대전)
 인근 주요 도시간 일반형 BRT및 광역버스

도입 운영
- 행복시~청주축 일반형BRT : 2015년 이후

- KTX오송역~청주공항축 일반형BRT : 2017년 이후

- 행복시~청주시~청주공항간 광역버스 : 2012년 이후

※ 일반형BRT와 광역버스는 세종시 출범후 교통수요 및

여건을 고려하여 지자체간 협의를 통해 노선선정 추진



181818
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충청권 청주공항 연계교통체계 구축 필요성

 세종시, 통합청주시, 대전광역시, 천안시 등 상호 인적·물적 교류증가 예상
- 이미 대전(유성)~세종시~충북(오송) 축은 BRT 운행과 함께 동일 생활권을 형성하고 있음

 정부의 SOC부분 투자 축소 등으로 신규투자 보다는 기존시설 이용효율 제고 필요
- 충청권내 광역교통 SOC를 인접 자치단체에서 공용 필요성 증가

충청권 광역교통시설 공용 필요성 증가

Ⅳ 충청권 연계교통체계 개선방안

 제주, 해외의 세종 정부청사 방문 등 세종~청주공항간 수요 증가 예상
- 원활한 행정서비스 및 국가행정 중심기능의 조기정착을 위해 편리한 대중교통체계 확보 필요

 제주도 국토교통인재개발원, 국세공무원교육원 등 청주공항 이용수요 증가
- 청주공항을 이용한 교육, 워크숍 등 세종시의 제주, 해외 접근편리 제공 필요

- 세종~인천공항:2시간15분(175.5㎞), 세종~김포공항:1시간14분(164.8㎞), 세종~청주공항:51분(48.4㎞)

세종시 정부청사 접근성 개선 및 업무통행 편리도모 필요

 백제문화유산을 바탕으로 한 역사문화자원의 국제화 필요
- 공주(백제문화), 청주(고인쇄), 대전(유성온천) 등 청주공항~지자체간 교통체계구축으로 관광산업에 기여

 충청권내 수출입업체의 항공화물 처리로 물류비 감소, 기업의 경쟁력 강화 필요
- 지방공항으로는 처음으로 2011년 9월 대한항공에서 인천~상해~청주~미국 구간의 화물정기노선 취항

충청권 관광 및 산업 발전에 기여
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도로망 연계방안

 당초 동서5축은 국가기간교통망계획의
7×9 교통축 중 당진~천안~오창~괴산
~문경~울진을 경유하는 노선임

 그러나, 세종시 출범, 충남·경북 도청
소재지 이전 등 여건변화로 보령~세종
~청주~안동~울진으로 노선조정 합의

⇒ 대통령 공약사업으로 채택

 이 노선은 보령~청주공항, 세종시~청주
공항간 직결 노선 확보, 청주공항~경북
도청~울진 연결로 취약한 동서축 보강

 다만, 당진~천안구간도 충남북부지역의
산업물류 수요 등 필요한 사업임

 특히 현재 민자사업으로 추진중인 옥산
~오창 구간은 천안시를 중심으로 한 경
부축의 청주공항 접근성 개선 위해 필요

 또한 충청내륙 고속화도로의 조속 추진
으로 충북 북부지역 접근성 개선 필요

동서5축 고속도로

Ⅳ 충청권 연계교통체계 개선방안
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대중교통 연계방안

 현재 운영중인 대전(반석역)~세종시~KTX오송역간 BRT를 청주공항까지 연장운행
- 단기적으로 지방도508호선(일반차량 혼용)~오창대로(전용차로)를 활용, 일반형BRT 운행

- 장기적으로 BRT 전용도로 설치 및 교차로 overpass 등 신교통형BRT 운행

- 현재 대전(반석역)~정부청사~오송역간 40분소요, 장래 대전(반석역)~오송역~오창단지~청주공항간 69분소요

세종시~오송역~청주공항 BRT 연장운행

Ⅳ 충청권 연계교통체계 개선방안

단기 BRT 연장운행 방안(일반형BRT) 장기 BRT 연장운행 방안(신교통형BRT)
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대중교통 연계방안

Ⅳ 충청권 연계교통체계 개선방안

 현재 충청권내 자치단체별 대중교통수단을 독립적으로 운행
- 자치단체간 대중교통 환승체계 및 정보제공체계가 연계되지 않음 ⇒ 이용객 불편

충청권 대중교통 통합환승 및 정보제공 체계 구축

 현재 청주공항~오창산단~오송역~세종시구간 청주시 시내버스 운행 중
- 공항이용객 특성상 짐이 많고, 정시 도착의 중요성 등 공항연계 교통수단으로 부적합

- 현재 공항 운행 시내버스 차량은 일반 좌석형 버스로 많은 정류장 정차로 통행시간 과다

 세종, 대전 등 현재 운행중인 시내버스를 공항리무진 전용버스로 교체
- 정류장수 최소화로 통행시간 단축, 편리한 여행 짐 탑재 기능, 항공스케줄에 맞춘 운행계획

충청권 청주공항 리무진 버스 운행

 수도권의 경우 도시지역 확산 및 광역교통 수요증가로 통합 환승요금제 시행중
- 서울·인천·경기 버스, 수도권 전철 등 수단에 관계없이 이용거리에 비례하여 요금 징수

- 효과 : 대중교통 이용자의 경제적 부담 감소, 환승통행량 증가, 교통카드 이용량 증가

 세종시 행정중심기능 정착, 주변 산업입지수요 증가 등 광역통행수요 증가 예상
- 자치단체간 대중교통정보, 수단간 환승요금 할인 등 대중교통체계가 연계될 수 있도록 시스템 통합

- KTX역, 국제공항, 여객터미널 등 충청권내 광역교통시설 이용정보가 상호연계 될 수 있도록 시스템 개선

 충청권내 청주공항 연계노선이 없는 시군 리무진버스 운행 확대 검토
- 시군별 공항이용 수요분석을 통해 점진적으로 확대 운영
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철도망 활용방안

국가철도망 구축계획을 활용한 충청권 광역철도 운영방안(장래)

Ⅳ 충청권 연계교통체계 개선방안
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결론 및 정책제안

 세종시 출범, 정부청사 본격입주, 오송·오창 등 청주권 산업입지 수요 증가 등으로
청주공항의 이용수요는 지속 증가하고 있음

 향후 호남고속철도 완공, 정부청사 이전완료 등 공항 이용수요는 계속 증가 예상

 충청권내 세종, 대전, 천안, 통합청주시 등 인접 자치단체간 광역통행수요 증가로
광역교통시설 공용 필요성 증가

충청권내 청주공항의 이용수요는 점차 증가할 것으로 예상

Ⅴ 결론 및 정책제안

 청주공항은 충북의 시설이 아닌 충청권 주민들이 공동 이용하고, 충청권 각 지자체
에서 공동 활용하는 광역교통시설임

 충청권의 관광산업 발전 및 기업 경쟁력 강화 등 지역 상생발전을 위해 청주공항
활성화와 청주공항과 각 지자체간 연계교통체계 구축에 충청권 공동협력 필요

충청권 청주공항 연계교통체계 구축을 위해 공동 협력 필요

 청주공항은 도로, 철도, 시내·시외 대중교통을 갖추고 있으나, 충청권 내에서도 교
통시설별, 방면별 이용불편을 겪고 있어, 이용객 편의를 위해 접근성 개선 필요

 제주, 해외의 충청권 방문, 세종정부청사 관련 업무통행, 교육, 워크숍 등 청주공항
접근성 개선으로 국가행정 중심기능 조기정착 및 원활한 서비스 제공 필요

청주공항 접근성 개선으로 공항 활성화 및 이용객 편의 증진 필요
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1



충청권 서해안 발전 가능성

4
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충청권 서해안 발전 가능성
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충청권 서해안 발전 가능성
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충청권 서해안 발전 가능성



충청권 현황 및 여건 전망
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충청권 현황 및 여건 전망

< 충청권 광역 클러스터 >



구분 2011 2016 2021
‘11~’16 
증감율

‘16~’21
증감율

전국 1,302,189,613 1,562,710,357 1,882,327,090 3.71% 3.79%

합계

(전국 대비점유율)

190,664,150 

(14.6%)

252,487,194

(16.2%)

302,273,754

(16.1%) 
5.78% 3.67%

당진시 평택당진 95,219,180 137,093,779 162,532,992 7.56% 3.46%

서산시 대산항 66,540,067 77,842,242 92,209,445 3.19% 3.45%

태안굮 태안항 13,793,341 16,556,657 18,067,774 3.72% 1.76%

보령시 보령항 13,838,279 19,490,480 27,791,695 7.09% 7.35%

보령시 대천항 0 103,599 105,587 - 0.38%

서천굮 장항항 1,273,283 1,400,436 1,566,262 1.92% 2.26%

서천굮 비인항 0 0 0 - -

충청권 현황 및 여건 전망
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충청권 현황 및 여건 전망

13

구 분
면적
(㎢)

인구
(명)

자동차
대수(대)

도로연장
(㎞)

포장률
(%)

도로밀도
(㎞/㎢)

1인당연장
(m/명)

화물수송실적
(천ton)

전국 99,407.9 47,173,959 11,122,199 102,293 76.1 1.03 2.17 526,000(100)

수도권 11,723.9 23,528,000 5,385,680 22,868.3 90.5 1.95 0.97 151,295(28.9)

충청권 16568.8 4,925,000 1,173,813 15,699.4 81.2 0.95 3.19 126,106(24.0)

대전시 539.6 1,451,000 387,264 1,615.8 99.7 2.99 1.11 30,999

충 북 7,431 1,501,000 344,647 6,541.0 71.1 0.88 4.36 40,156

충 남 8,598.2 1,973,000 441,902 7,542.6 72.8 0.88 3.82 54,950



충청권 현황 및 여건 전망

14

여 객 Passenger 화 물 Freight

승차인원 강차인원 여객수입 발송톤수 도착톤수 화물수입

On-boarding Off-boarding Revenues Sending Arriving Revenues

충 북 2,071,368 1,893,036 12,469,972 12,257,224 7,439,098 74,530,617 

충 남 9,741,000 9,795,000 - 708,000 2,053,000 -

대 전 8,388,985 8,254,651 83,246,789 182,471 1,326,650 1,914,290

(단위 : 천명, 천ton) 



충청권 현황 및 여건 전망

(만명) (천톤)
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충청권 현황 및 여건 전망
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충청권 현황 및 여건 전망
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충청권 현황 및 여건 전망



충청권 현황 및 여건 전망
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충청권 연계교통체계 구축 전략
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