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 1. 충청권의 분석범위 

Ⅰ. 충청권 교통현황 

  

공간적 범의 

직접 대상 권역 : ｢대도시권광역교통관리에관한                   

                       특별법｣의 법령 적용 지역 

-대전광역시, 세종특별시 

-충청남도 : 공주시, 논산시, 계룡시, 금산군,  

                  연기군 

-충청북도 : 청주시, 보은군, 청원군, 옥천군 

 

간접 대상 권역 : 위의 해당지역과 인접한 시․군 

중 광역교통시설 설치 가능 지역 

충 청 권 

세종시 
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 2. 일반현황 

학생수 인구수 사업체 및 종사자수 

사회경제지표 현황 

대전광역시 :1,503천인(0.5% 증가) 

충청남도 : 431천인 (0.6% 감소) 

충청북도 : 895천인(1.1% 증가) 

충청권 계 : 2,829천인(0.5% 증가) 

 

 

 

 

 

 

 

대전광역시 : 381천인(3.0% 감소) 

충청남도 : 138천인 (1.4% 증가) 

충청북도 : 221천인(0.8% 감소) 

충청권 계 : 740천인(1.6% 감소) 

 

 

 

 

 

 

 

대전광역시 : 사업체 96천개(1.1%증가) 

              종사자수 493천인(4.0%증가) 

충청남도 : 사업체 29천개(0.2%증가) 

              종사자수 130천인(1.9%증가) 

충청북도 : 사업체 58천개(2.2%증가) 

              종사자수 300천인(3.9%증가) 

충청권 계 : 사업체 182천개(1.3% 증가) 

             종사자수 923천인(3.7% 증가) 

 

 

 

 

 

 

 

충청권의 인구수는 연평균 0.5% 이상 증가 
              학생수는 연평균 1.6% 이상 감소 

                 종사자수는 연평균 3.7% 이상 증가 

Ⅰ. 충청권 교통현황 



통행실태 현황 

광역 교통축 교통량(2009년) 광역교통축 V/C(2009년) 
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 2. 일반현황 

1,070 0.75 

113 0.64 

178 0.67 

73 0.72 

179 0.67 

229 0.75 

(단위 : 천대/일) 

Ⅰ. 충청권 교통현황 

도로 시외 유출입 
2,145천대/일 
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교통시설 현황 

 2. 일반현황 

도로 현황 

버스 및 
환승시설 현황 

철도시설 현황 

터미널 현황 

도로율 증가율은 1.5%(대도시권 평균 2.4%) 

도로연장의 연평균 증가율은 1.8%(대도시권 평균 3.2%) 

지하철 환승주차장은 4개역에 운영중이며 환승시설은 도심지, 시종점부 위치 

버스의 광역통행은 시외버스에 의존(광역버스 부재) 

도시철도는 1호선(동구 판암동~유성구) 구간의 1개 노선 운행 

일반철도는 경부고속철도(서울~부산), 경부선(서울~부산), 호남선(서대전~목포)
등 운행 

고속버스터미널 18개소, 시외버스터미널 18개소, 간이 터미널 4개소가 운영 중 

Ⅰ. 충청권 교통현황 



대중교통망 

 3. 광역교통망 구축 현황 

8 

Ⅰ. 충청권 교통현황 

충청권 철도운영 현황 

경부고속철도(서울~부산), 경부선(서울~부산), 
호남선(대전조차장~목포) 

도시철도 1호선 운영 중 

충청권 버스운영 현황 

대전광역시를 중심으로 광역버스 노선 부재 

시외버스 및 고속버스에 의존 

대전광역시 버스전용차로 광역 축 부재 



도로교통망 

 3. 광역교통망 구축 현황 
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Ⅰ. 충청권 교통현황 

구분 해당도로 

대전-청원축 

경부고속도로 

국도17호선 

국도36호선 

대전-연기축 광역시도11호선 

대전-공주축 국도32호선 

대전-논산축 

호남고속도로 

국도4호선 

대전-금산축 

대전∼통영간고속도로 

국도17호선 

지방도635호선 

대전-옥천축 

경부고속도로 

국도4호선 



충청권 도로교통축 현황 
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대부분의 축에서 소통상태가 양호하나 주요축별  

병목구간으로 인해 교통혼잡 발생 

-청원축 V/C 0.75           -논산축 V/C 0.67 

-연기축 V/C 0.75           -금산축 V/C 0.72 

-공주축 V/C 0.64           -옥천축 V/C 0.67 

0.75 

연기축 

0.75 

청원축 

0.67 

옥천축 

0.72 

금산축 

0.67 

논산축 

0.64 

공주축 

 4. 광역교통 통행실태 현황 

충청권 광역통행 현황 

(목적통행) 업무통행 시외유출입 비율 12.2% 

Ⅰ. 충청권 교통현황 

(수단통행)  승용차 시외유출입 비율 48.2% 

0.00% 

5.00% 

10.00% 

15.00% 

귀가 출근 등교 학원 업무 쇼핑 

2.20% 

6.60% 

2.10% 
0.70% 

12.20% 

0.60% 

목적별 시외통행 비율 

0.00% 
10.00% 
20.00% 
30.00% 
40.00% 
50.00% 

48.20% 
40.30% 

11.20% 

42.90% 

수단별 시외통행 비율 



Ⅱ. 광역교통의 여건 전망 및 문제점 

1. 광역교통 패러다임 변화 

2. 공간구조 변화 

3. 충청권의 미래비전 

4. 장래여건전망 – 축별 애로구간 분석 

5. 교통수요 예측 

6. 광역교통 문제점 



 

  대도시권의 지속적인 인구집중과 도시광역화에 따른 광역교통축에 혼잡 가중 

  기후변화협약을 통한 CO2 감축 압력이 증가하고 있어 교통부문의 CO2 감축을  

  위한 교통체계 개편의 필요성 증대 

  사회·경제 · 문화 전반에 걸쳐 세계화 · 개발화로 글로벌 이슈에 대응하고  

  글로벌 스탠다드에 부합하는 정책개발 및 협력강화 요구 

  대도시권 주변의 공항, 항만 및 배후시설 확충과 이를 효율적으로 연계하는 광역  

  교통시설의 확충 및 운영개선을 위한 계획수립 

  국내 환경 및 정책기조 변화 

 - 국토공간정책 변화 및 SOC 투자재원 제약으로 도로의 효율성 필요 

 - 저탄소 녹색성장 중심의 신 패러다임으로의 진입 

 - 교통체계 측면에서 교통수요관리 강화, 자전거․보행 활성화, 대중 교통체계, 철도, 연안해운  

     위주 녹색물류체계 구축 등 제시 

 - 수평적 네트워크형 도로 및 수단간 연계 강화를 위한 계획 필요 

1. 광역교통 패러다임의 변화 

Ⅱ. 광역교통 여건전망 및 문제점 

국내외 환경변화 
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1. 광역교통 패러다임의 변화 

해외 광역권 교통정책 

[ 파리 대도시권 광역교통체계 ] [ 런던 대도시권 광역교통체계 ] [ 도쿄 대도시권 광역교통체계 ] 

대중교통 중심의 광역철도망 공급 확대 
 - 파리 : 고속 광역전철 중심의 6개 주요 허브 구축, 런던 및 도쿄 : 방사형 광역철도망 구축 
 

 도심과 시외곽 지역으로의 다양한 대중교통시스템 연계강화 
 - 도시철도, 트램 등의 경전철, BRT등 다양한 대중교통시스템을 도심과 시외곽으로 연계 
    (꾸리찌바, 보고타, 시드니, 암스테르담, 오타와 등의 BRT를 핵심 대중교통수단으로 운영) 
 

효과적 복합환승체계 구축 및 대중교통으로의 교통수요 유도 
 - 광역적 교통수요를 대중교통으로 유도하기 위해 편리한 환승시설 구축 등의 다양한 정책 추진 
 

효율적 교통운영관리 
 - 광역권 단위의 교통행정기구에서 교통정책, 교통계획, 교통수단 운영, 관련예산집행 등  
     광역권 교통의 총괄적 권한 행사( 미국의 MTA, MPO/프랑스 STIF/ 영국 TEL 등) 
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Ⅱ. 광역교통 여건전망 및 문제점 



2. 공간구조의 변화 

14 

현재 

대전 중심의 단핵 구조 

장래 

세종특별시와 
대전광역시의 
양핵 공간구조 

Ⅱ. 광역교통 여건전망 및 문제점 



3. 충청권의 미래비전 

15 

Ⅱ. 광역교통 여건전망 및 문제점 

미래비전 

  
  대전 : 둔산을 중심으로 세종, 오송 연계 
 

  충남 : 세종시와 내포신도시를 연계하는 
           광역벨트 구축 
 

  충북 : 4개 발전축을 중심으로 지역별  
           특성화 전략 시행 
 

대전 

충청남도 충청북도 



4. 장래 여건 전망 – 축별 애로구간 분석  

광역교통축 V/C 변화 
장      래 

교통수요 

분      석 

장래 6개 교통축 중  
2개축 용량초과, 1개축  
용량근접  예상 
 

→ 광역교통축  혼잡예상 

장래 교통축별 광역교통수요 
(단위 : 천통행/일, %) 

구     분 개 인 교 통 대 중 교 통 

청 원 축 46 81.2 11 18.8 

연 기 축 148 54.4 124 45.6 

공 주 축 51 69.6 23 30.4 

논 산 축 96 81.3 22 18.7 

금 산 축 23 65.7 12 34.3 

옥 천 축 29 75.4 10 24.6 

0.75 

0.83 

연기축 

0.72 

0.64 

금산축 

0.64 

0.66 

공주축 

0.75 

0.98 

청원축 

0.67 

1.03 

논산축 

0.67 

1.16 

옥천축 
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Ⅱ. 광역교통 여건전망 및 문제점 



5. 교통수요예측 

17 

학생수 인구수 종사자수 

대전광역시 :1,556천인(0.4% 증가) 

충청남북도 : 1,597천인(1.3% 증가) 

충청권 계 : 3,153천인(0.8% 증가) 

 

 

 

 

 

 

 

대전광역시 : 337천인(1.2% 감소) 

충청남북도 : 281천인(1.6% 감소) 

충청권 계 : 618천인(1.4% 감소) 

 

 

 

 

 

 

 

대전광역시 : 442천인(0.5% 감소) 

충청남북도 : 405천인(0.2% 증가) 

충청권 계 : 847천인(0.4% 증가) 

충청권 인구 0.8% 증가 예상 

사회경제지표 예측(2020년 기준) 

Ⅱ. 광역교통 여건전망 및 문제점 



광역통행 
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구분 2009년 2016년 2020년 

① 대전↔대전 3,865 (52.34) 3,958 (49.96) 3,964 (49.22) 

② 대전↔세종 0 (0.00) 15 (0.19) 21 (0.26) 

③ 대전↔충청남북도 316 (4.28) 348 (4.39) 354 (4.40) 

④= (①+②+③) 대전 관련통행 4,183 (56.65) 4,320 (54.54) 4,340 (53.89) 

⑤ 세종↔세종 0 (0.00) 378 (4.77) 528 (6.56) 

⑥ 세종↔충청남북도 0 (0.00) 33 (0.42) 46 (0.57) 

⑦= (⑤+⑥) 세종 관련통행 0 (0.00) 411 (5.19) 575 (7.14) 

⑧ 충청남북도↔충청남북도 3,203 (43.38) 3,190 (40.270 3,138 (38.97) 

(④+⑦+⑧) 총계 7,384 (100.00) 7,921 (100.00) 8,053 (100.00) 

 (2009년) 대전-충청남북도 통행 약 4.3% 

 (2020년) 대전-충청남북도 통행 약 4.4%, 세종시 관련통행 약 7.1%  

Ⅱ. 광역교통 여건전망 및 문제점 

5. 교통수요예측 

(단위 : 천통행/일(%)) 



통행량 및 수단분담 예측 

장래 통행량 

7,284 
7,325 

7,366 

7,385 
7,435 

7,485 

7,150 

7,200 

7,250 

7,300 

7,350 

7,400 

7,450 

7,500 

7,550 

2009년 2015년 2020년 

목적통행 수단통행 

19 

Ⅱ. 광역교통 여건전망 및 문제점 

5. 교통수요예측 

목적통행 : 2020년 0.1% 증가 

수단통행 : 2020년 0.1% 증가 

 

 

 

 

 

 

장래 수단분담률 

2009년과 2020년 수단분담률 변화 저조 

대중교통 분담률 증가를 위한 대중교통관련 시설 공급 필요 

 

 

 

 

 

 
0.0 

10.0 
20.0 
30.0 
40.0 
50.0 
60.0 
70.0 

승용차 버 스 철도 택 시 

2009년 60.0 25.9 1.4 12.7 

2020년 60.3 25.5 1.8 12.4 

통행량 및 수단분담률 변화 미미 → 대중교통관련시설 공급 필요 

(단위 : 천통행/일) (단위 : %) 



6. 광역교통 문제점 

문제점  

분석 

통행실태 
문제점 

 6개 광역교통축 중 공주, 연기축에서 애로구간 발생 

 승용차 통행비율은 60%로 대중교통수단분담률 저조 

 지속적인 광역통행의 증가로 외곽방면 통행속도 감소 

공간구조 
문제점 

교통시설 
문제점 

 중심도시와 인접지역간 행정적·기능적 연계성이 미흡하며  

  특히, 충남·북 연계성 취약  

 도로망의 횡적 연계 및 순환기능의 미흡으로 도심  

  교통량의 집중 등 대도시로서의 기능 수행에 장애 발생 

 동서축 간선도로의 부족 및 일부 광역도로의 시 경계  

  부분의 병목구간 및 통행량 증가에 따른 교통 혼잡 발생 

 광역전철망, 광역버스 노선의 부족 

 지하철 주차장 위주의 환승 체계로 복합환승체계 미흡 
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6. 광역교통 문제점 
부문별 광역교통망의 문제점 

주변도시와 연결되는 철도망 체계가 미흡하고, 기존 철도의 속도 

경쟁력 저하로 인하여 철도 수단분담률 저조 

광역철도망이 미흡하여 철도의 수단분담율이 낮고,  

통근‧통학이 주로 도로교통에 의존하여 교통혼잡 가중 

철도 

광역 환승시설이 거의 전무하며 운영되고 있는 환승 주차장도 도시철도역에 위치 

광역통행수요를 처리할 수 있는 광역환승시설 부족 환승체계 

가로변차로를 중심으로 버스전용차로 운영 

광역 BRT노선의 부재로 광역대중교통수요에 능동적으로 대처 불가 
BRT 

시외버스 중심의 지역간 버스운영으로 광역버스 부재 

혼잡한 광역교통축에 급행버스시설 부재로 이용율 저하 

세종시 개발에 따른 충청권 ↔ 세종시 관련 광역버스 노선 추가 개설 필요 

광역버스 
운행 

외곽 신시가지 및 대도시 주변 도시간 통근통행으로 인해 출·퇴근 시 시외유출입  

도로 교통체증 발생 

단속류 구간과 병목 구간이 존재하여 교통혼잡 발생 

도로교통 
체계 
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Ⅱ. 광역교통 여건전망 및 문제점 

6. 광역교통 문제점 

22 

구     분 광역축 별 문제점 분석 일교통량/v/c 

청원축 

•  시경계부분에서 병목구간 발생, 대전시 구간은 신호등 및 불법주정차 등 교통제약에 따른 잦은 교통혼잡 발생 

•  광역 간선도로인 경부고속도로 신탄진IC~청원IC 구간, 대전-통영간고속도로 서청주IC~증평IC 구간은 도로  

   용량을 초과한 것으로 분석됨(V/C : 1.02~1.09) 

•  청원축 주요도로 V/C 0.75로 여유용량 존재 

162천대/일 

V/C : 0.75 

연기축 
•  세종시 개발에 따른 지역간 교통수요 처리를 위한 도로망 계획들의 추진 미흡 

 

•  세종시 건설에 따른 대전과의 대중교통 연계성 미흡 

59천대/일 

V/C : 0.75 

공주축 
•  공주축 간선도로의 소통상태는 비교적 여유가 있는 것으로 분석됨 

 

•  일반 및 광역철도 노선이 구축되지 않아 대중교통시설이 부족함 

45천대/일 

V/C : 0.64 

논산축 
•  논산축 간선도로의 소통상태는 비교적 양호한 것으로 분석됨 

 

•  호남선이 통과하고 있으나, 주로 남북축을 경유하는 일반철도로서, 대전권역 주요도시와 연계성 미흡함 

93천대/일 

V/C : 0.67 

금산축 •  금산축 간선도로의 소통상태는 모든 구간 양호한 것으로 분석됨 
35천대/일 

V/C : 0.72 

옥천축 
•  광역대중교통 이용수요를 수용할 수 있는 광역버스 운행노선 미비 

•  일반철도인 경부선이 통과하고 있으나, 철도시설의 대전권역 주요도시와 연계성 미흡함 

•  광역간선도로망 소통상태는 양호한 것으로 분석됨 

179천대/일 

V/C : 0.67 



6. 광역교통 문제점 

광역교통권역 차원의 교통수요 관리정책 부족으로 광역권 시외 유출입 통행의 대중교통분담률 저조 

주요 도시간 광역교통축의 병목구간, 신호 불합리, 차로 불균형, 기하구조 불합리 등에 대한 TSM 

차원의 관리 부족 

광역교통 운영의 문제점 

광역교통문제 해결을 위해 광역 차원의 교통시설 확충 및 운영이 필요하나, 지자체별 교통계획 

수립과 시설공급으로 한계 발생 

 - 광역권차원의 교통계획 수립 및 일관성 있는 광역교통시설 공급을 위해 대도시권 광역교통 

     행정기구의 설리 필요 

광역교통시설을 보다 효율적으로 관리하기 위해 광역교통 관련 DB구축, 사후관리, 광역교통시설 

부담금 관련 제도 보완 필요 

광역교통 법·제도의 문제점 

23 

Ⅱ. 광역교통 여건전망 및 문제점 



Ⅲ. 정책 목표 및 추진방향 

1. 2020 광역교통의 비전 및 목표 

2. 교통망 구축의 기본방향 



1. 2020 광역교통의 비전 및 목표 

Ⅲ. 정책 목표 및 추진방향 

비전 : 대중교통 중심의 광역교통체계 구축을 통한 녹색교통환경 구현 

목표 추진지표 

1. 광역교통망 확대 

2. 대중교통의 강화 

3. 운영효율성 제고 

4. 관리제도 개선 

1. 대중교통분담률 15% 향상 

2. 온실가스배출량 25% 저감 

3. 평균통행속도 15% 증가 

4. 교통혼잡비용 15% 감소 

추진 과제 

체계적인 광역교통체계 수립 

광역교통관리 강화 

체계적인 사후관리 

 대중교통 중심의  
광역교통망 확대 

연계 환승체계 구축 

광역버스 운행 

대중교통서비스 개선 

광역철도망 

광역 BRT 

광역간선도로망 

대중교통 이용 활성화 

광역교통수요 관리 

스마트 교통서비스 

광역교통축의 

교통체계관리 

 광역교통체계의  
운영 효율성 제고 

 지속가능한  
광역교통롼리제도 개선 
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2. 교통망 구축의 기본방향 

교통망 

구축 공간구조 체계 : 다핵 순환 진행 교통망 체계 : 동서 2, 남북 3, 대각 1축, 2 순환  

장래 
공간구조에 

부합 

대중교통망 
우선 구축 

 광역적 네트워크 연계를 위한 광역철도망 및 BRT  

  시설 구축 

 지역간 연계 강화를 통한 대중교통수단분담률 제고 

 세종특별자치시 개발에 따른 대전광역시 및 주변  

  지역과의 연결 교통망 확대 

 장래 광역수요의 적절한 대응과 광역권 지역연계  

  강화를 위한 다핵 순환형 광역교통망 형성 
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Ⅳ. 중점 추진계획 

1. 추진계획 선정기준 

2. 대중교통 중심의 광역교통망 확대 

3. 대중교통 이용 활성화 

4. 광역교통체계의 운영효율성 제고 

5. 광역교통체계의 운영·관리제도 개선 

6. 총사업비 산정 



Ⅳ. 중점 추진계획 

 광역권별 체계적인 광역교통네트워크를 형성하기 위한 간선망 사업 선정 

 

 

 

 

 

철도간선망 

및 

도로간선망 

선 정 기 준 

광역 BRT 

선정기준 

환승시설 

선정기준 

     
     도로여건, 교통수요, 실현가능성 등 7개 평가항목을 이용하여 최종노선 선정 

 

 

 

권역별 광역교통축을 기본으로 도로여건, 이용수요, 실현가능성 등을 대안선정 

대안 노선의 중복성과 효율성을  고려하여 최종 사업 선정  

    교통수요 및 부지확보 용이성, 법적기준 등을 감안하여 시설 선정 
 

 

 

복합환승센터시범사업 수용 

권역별 주요 환승지점의 환승수요, 입지여건, 접근성, 법적기준 등을 검토하여  

광역기능의 환승센터 선정 

국가기간교통망 계획 중 광역교통네트워크를 구성하는 사업 반영 

지자체 철도 및 도로계획 중 광역간선망 구성 및 지역연계 사업을 검토하여 반영 

 - 공사 중인 노선, 예비타당성 통과 노선, 확정된 개발계획의 필수 노선 우선선정 

 - 그외 광역교통망에 필요한 노선으로 경제성(0.75이상)을 고려하여 선정 

지자체 건의사업 중 경제성(0.75 이상)을 고려하여 선정 
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1. 추진계획 선정기준 



2. 대중교통 중심의 광역교통망 확대 

충청권 광역간선도로망 

29 

충청권 대중교통망 

 

구분 노선(개) 연장(km) 

광역 
철도 

현황 4 276.5 

계획 3 184.9 

광역 
BRT 

현황 - - 

계획 9 118.1 

Ⅳ. 중점 추진계획 

구분 노선명 구 간 
연장 
(km) 

비
고 

간
선
철
도
망 

A2 충북선 고속화개량 조치원~봉양 42.0 

중
기 

A3 충청권 철도 논산!대전~청주공항 106.9 

B1 
대전도시철도2호선 

(순환선) 
진잠~정부청사 

~유성온천~진잠 
36.0 

합 계 (3개) 184.9 - 

B 
R 
T 

C1 세종~대전 세종시~대전 유성 26.0 

중
기 

C2 유성-세종(2단계 사업) 
반석역 

~유성터미널 
6.2 

C3 
행복도시~외삼동 

(유성~세종 BRT 확장) 
행복도시~외삼동 6.8 

C4 계룡로  
유성생명과학고~ 

서대전네거리 
8.1 

장
기 

C5 오송-청주 오송역-청주시 9.0 

C6 오송-청주국제공항 오송역-청주국제공항 20.0 

C7 
신탄진-청주 
(국도17호선) 

신탄진역-청주역 24.0 

C8 대덕대로 연구단지4가∼안골4가 6.2 

C9 동서로 도안신도시∼동부4가 11.8 

합 계 (9개) 118.1 - 



2. 대중교통 중심의 광역교통망 확대 

충청권 광역간선도로망 

 
구분 노선(개) 연장(km) 

광역 
도로 

현황 - 8,991 

계획 15 147.5 
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Ⅳ. 중점 추진계획 

구분 사업명 차로수 연장(km) 비고 

A1 공주-청원간 고속국도 4 21.0 장기 

A2 외곽고속순환도로 4 21.0 

중기 

D1 정안IC 연결도로 4 15.0 

D2 대덕테크노밸리 연결도로 4 11.0 

D3 오송역-청주 연결도로 6 7.0 

D4 오송-조치원역 연결도로 6 3.0 

D5 조치원 연결도로 6 7.0 

D6 
세종-오송역-청주국제공항 

연결도로 
4 12.0 

D7 청원IC 연결도로 4 4.0 

D8 공주시 연결도로 6 6.0 

D9 청주시 연결도로 4 9.0 

E1 대전 산성~구례(연장) 도로 4 10.0 

E2 벌곡길(괴곡동~대전시계) 4 9.8 

E3 대전 와동~신탄진간도로 4 5.72 

E4 
서대전IC~두계3가 
(국도4호선) 확장 

4→6 6.0 

합 계 (15개) - 147.5 
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충청권 환승체계 
 

구분 센터 주차장 

환승 
체계 

현황 - 4개소 

계획 10개소 - 

Ⅳ. 중점 추진계획 

사업명 시설구분 환승수단 축구분 비고 

유성  

복합환승센터 

철도/버스 공주축 

장기 

오송역 KTX/철도/버스 청원축 

청주공항 KTX/철도/버스 청주축 

대전역  KTX/철도/버스 서울/부산축 

서대전  KTX/철도/버스 광주/논산축 

둔산  

환승센터 

철도/버스/BRT 도심축 

신탄진 철도/버스 청주축/청원축 

판암역 철도/버스 옥천축 

진잠역 철도/버스 논산축 

반석역 철도/BRT 세종축 

• 복합 환승센터 : 교통수단 간의 원활한 연계교통 및 환승활동과 상업·업무 등 
                        사회경제적 활동을 복합적으로 지원하기 시설  
• 환승센터 : 교통수단 간의 연계교통 및 환승활동을 원활하게 할 목적으로 일정 
                 환승시설이 상호 연계성을 갖고 한 장소에 집합되어 있는 시설  

2. 대중교통 중심의 광역교통망 확대 



3. 대중교통 이용 활성화 

광역버스 

• 대도시권의 택지개발계획 등으로 인해 증가하는 광역대중교통수요 처리를 위한  

  광역급행버스 확충 

• 광역급행버스의 제도적 미비점 보완, 노선선정과 면허에 관한 제도 정비 및 서비스 수준 

  향상을 위한 제도개선방안 제시 

• 충청권의 경우 시외버스에 의존하고 있는 광역권 대중교통을 광역버스로 전환하여  

  대중교통에 대한 접근성 및 경제성 향상 

중기 사업(2013년 ~ 2016년) 중기 사업(2013년 ~ 2016년) 

 

• 대전시내 주요 대중교통 결절점에서 주변 시의  
  대중교통 결절점까지 광역버스 확충 
 
• 대전-세종 축, 대전-청주 축 중점 구축 

충

청 

권 

• 광역급행버스 도입 

• 입체적 복합환승센터 도입 

• 광역권내 환승할인제도 도입 

• 대도시권 행정체계 노선조정협의체 구성 
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3. 대중교통 이용 활성화 

대중교통서비스 개선 

• 대중교통 관련시설 중 교통수요별 버스정류장 설치 표준(안) 작성, 버스전용차로의 운영 

  방식과 신호, 버스게이트 설치 방안 마련 

• 전국 호환 가능 통합 교통카드, 권역별 통합환승 요금제 실시, 지역간(시외) 버스의 인터넷 

  예약 및 카드결제 시스템의 도입 추진 

• 대중교통 운행 및 환승에 관련된 통합정보시스템 구축 

• 충청권의 경우 대전 시경계에서 단절되어 있는 도시철도노선과 연계되는 대중교통  

  서비스 제공 

 

중기 사업(2012년 ~ 2016년) 

• 버스정류장 설치 표준(안) 마련 

• 통합환승 요금제 시행(지방권) 

• 전국 호환 교통카드시스템 구축 

• 지역간 버스 인터넷 예약제 및 카드 결제 시스템 

 

장기 사업(2017년 이후) 

• 대중교통 전용차로 운영방안 표준(안) 마련 

• 발권ㆍ검표 없는 고속버스 승차 시스템 도입 

• 광역지선버스, 환승주차장 도입 

• 대중교통 통합정보시스템 구축 
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4. 광역교통체계의 운영효율성 제고 

34 

 

 

 

 

 

 

안전성과 이동성  

보장을 위한  

운영 효율성 제고 

광역 교통수요관리(TDM) 

스마트 교통서비스(TIS, BIS) 

교통체계 관리
(TSM) 

• 광역내 지역간 승용차 이용 억제  
  를 위한 원인자부담 원칙 강화 
 

• 수요관리방안 광역권으로 확대 
 

• 승용차 공동이용, 스마트오피스, 
  대중교통이용 인센티브 제공 등 
  수요관리정책 활용 

중 
 
기 

장 
 
기 

중 
 
기 

장 
 
기 

중 
 
기 

장 
 
기 

• 광역간선도로를 중심으로 첨단화 
  된 지능형 ITS 인프라 확대 
 

• 광역권의 통합정보제공시스템을 
  구축하여 질 높은 대중교통서비스 
  제공 및 이용 편의성·접근성 증대 

• 지역간 통행이 빈번한 광역도로망 
  을 대상으로 광역교통축 차원의 
  TSM 사업 시행(중앙정부 주도) 
 

• 광역교통축 주요 교차로의 기하 
  구조 및 신호체계, 차로확대 등을    
  개선하여 효율적 운영관리 

• 교통유발부담금제도 개선 
• 주차관련 제도 개선 
• 카풀 및 카쉐어링 활성화 
• 스마트오피스 제도 도입 
• 대중교통 이용 인센티브제 도입 

• 대도시권 기업체 교통수요 관리방안 시행 
• 산업단지 주차관리 및 운영 개선 
• 광역권 승용차요일제 도입 
• 광역축의 HOV차로 도입 

• 권역별 교통수단간 실시간 연계 교통정보 
  제공 체계 구축 
• 권역내 통합교통정보 제공시스템 구축 

• 전국 교통수단간 실시간 연계 교통정보 
  제공 체계 구축 
• V2X 개념의 차세대 ITS인프라 구축  

• 주요 광역축 기하구조 및 신호체계 개선  
• 주요 가로 병목구간의 차로 확대 및 운영 개선 
• 첨단신호제어시스템 구축 
• 사고다발지점 도로구조 개선 

• 차량신호카운트 체계 도입 
• 주요 대도시권 광역축의 TSM 사업 시행 
• 주요 대도시권 광역축의 TSM 사업에  
  대한 국고지원제도 도입 
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5. 광역교통체계 운영·관리제도 개선 

•신도시 개발 및 기존 도시의 재정비시 관련계획에 광역교통 관련 내용을 포함하도록 하여 도시계획 및 

교통계획간 연계 강화 

도시계획과 교통계획 연계 

 

중기 사업(2013년 ~ 2016년) 

• 광역교통계획의 재정여건 조정 
• 대중교통, 수요관리정책 강화 
• 광역교통개선대책 보완 
• 도시기본계획 수립지침 정비 

 

계획수립 체계 정비 

 

장기 사업(2017년 이후) 

• 도로주변 토지이용을 고려한 도로설계지침 마련 
  (Link & Place) 
• 입체적 교통수단 개발 

 

중기 사업(2013년 ~ 2016년) 

• 광역권역 설정 및 범위 재설정을 위한 법 개정 
• 광역교통시설의 정의 개선과 제약사항 완화  

장기 사업(2017년 이후) 

• 광역교통 계획ㆍ예산 통합 관리체계 마련 
• 행정기관별 역할분담지침(안) 마련 

• 광역교통 업무를 전담하는 광역교통행정기구의 기능부여 및 권한 강화, 신설기구 설립을 위한 제도적 장치 마련 

• 법·제도상의 광역권역 설정 및 범위 재설정을 위한 법 개정 

• 광역교통시설의 실효성 확보를 위한 정의 개정 및 제약 완화 
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5. 광역교통체계 운영·관리제도 개선 

 

광역교통개선대책/광역교통시설부담금 

 

중기 사업(2013년 ~ 2016년) 

• 광역교통개선대팩 수립시기 조정 
• 관련계획의 DB 구축 
• 사후관리 강화 

 

장기 사업(2017년 이후) 

• 광역교통개선대책의 대상사업 규모 조정 
• 광역교통시설 부담금의 부과 규모 조정 

•광역교통개선대책의 수립시기 앞당겨 조정 → 사업추진공정 단축 → 선교통-후개발 원칙 시행 

•대규모 개발사업의 광역교통개선대책 내용 중 시설(도로, 철도 등) 확충계획을 중심으로 관련계획의 DB 구축 

•광역교통개선대책의 개발사업 완료전 교통개선사업의 추진사항 모니터링 및 완료후 계획내용과 비교하여 사후점검 

•광역교통개선대책의 수립시기 및 대상사업 규모와 광역교통시설 부담금의 부과 규모를 현실적인 수준으로 조정 

효율적인 사후관리 

 

중기 사업(2013년 ~ 2016년) 

• 추진계획 매뉴얼 작성 
• 추진실적 점검 및 평가시스템 마련 

 

장기 사업(2017년 이후) 

• 국고지원 인센티브제 도입 

 

•광역교통시행계획 실효성 확보를 위한 추진계획 작성지침의 개선 

•개선 권고 및 시정 요구에 대한 추진실적 점검 및 평가시스템 마련 

•평가결과에 따른 국고지원의 차등 인센티브제 도입 
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6. 총사업비 산정 
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구분 총사업비 기투자 
2013~2016 

(중기) 
2017~2020 

(장기) 
2021년이후 

도로 39,132  12,269  12,821  10,963  3,079  

대중교통 41,376  7,608  16,411  9,607  7,750  

계 80,508 19,877 29,232 20,570 10,829 

 

충청권 총 사업비 산정 

• (도로관련 사업) 총 사업비 39,132억원 소요 

   - 기투자 : 12,269 억원 

   - 중기(2013~2016년) : 12,281억원 

   - 장기(2017~2020년) : 10,963억원 

   - 2021년 이후 : 7,750 억원 

 

•  (대중교통관련 사업) 총 사업비 41,376억원 소요 

   - 기투자 : 12,269 억원 

   - 중기(2013~2016년) : 12,281억원 

   - 장기(2017~2020년) : 10,963억원 

   - 2021년 이후 : 7,750 억원 

대중교통 중심 광역교통망 구축 
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총사업비 기투자 2013~2016 2017~2020 2021년 이후 

도로 대중교통 
(단위 : 억원) 

• 대중교통 사업은 철도, BRT 포함  




