
충청권 대중교통 통합체계 구축방안 
1 Page 

2013. 10. 8 

- Improvement Strategy for Bus Quasi-Public Operating system in Daejeon City - 

충청권 

대중교통 통합체계 구축방안 

충청권 교통문제 해소방안 정책토론회 자료 

대전발전연구원  책임연구위원  이 범 규 



충청권 대중교통 통합체계 구축방안 
2 Page 

   충청권 대중교통 통합체계 구축방안 

발 표 순 서 (Contents ) 

01.  충청권 대중교통 통합 필요성 

02.  충청권 대중교통 현황 및 광역환승 통행실태 

03.  타 광역권 대중교통 통합 사례 

04.  충청권 광역대중교통 통합시스템 구축방안 

05.  광역대중교통 노선 및 환승체계 보완 방향 



충청권 대중교통 통합체계 구축방안 
3 Page 

1_1 환승불편 및 요금부담 감소 

충청권 대중교통 수단의 경우 지역간 이동시 독립적으로 운영되고 있어 환승 할인이 되지 않는 등 

이용객의 불편 및 요금부담 증가  / 수도권, 동남권(일부), 광주권 광역대중교통 환승할인제 시행 

01. 충청권 대중교통 통합 필요성 

구  분 거  리 요  금 통행방법 

청주시청 – 
세종시청(별관) 

29.5km 
(114분) 

2,150원 
412번→ 
401번 

구  분 거  리 요  금 통행방법 

시흥시청 – 
서울시청 

35.5km 
(126분) 

1,600원 
5602번→ 
150번 

청주시청 

세종시청(별관) 

환 승 

서울시청 

환승 

시흥시청 
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1_2 교통혼잡 감소 

세종특별자치시의 건설 등으로 권역간 이동 증가  

도로 위주의 교통체계로 교통혼잡 증가 

교통혼잡 완화를 위해서는 우선적으로 광역대중교통 통합시스템 구축 필요  
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01. 충청권 대중교통 통합 필요성 
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2_1 충청권 대중교통 현황 

    도시 일반현황 

02. 충청권 대중교통 현황 및 광역환승 통행실태 

대전 및 세종 인접 광역권의 총인구는 331만명, 자동차보유대수는 133만대임 

구분 
면적 
(㎢) 

인구수 
(인) 

가구수 
(세대) 

자동차보유 
대수(대) 

대전 539.97 1,524,583 573,564 594,786 

세종 464.88 113,117 46,592 47,580 

공주 864.27 117,298 48,825 48,776 

천안 636.07 581,988 232,724 239,898 

계룡 60.71 41,550 14,017 17,253 

금산 576.69 55,715 24,607 25,897 

청주 
(청원 포함) 

967.58 821,632 318,197 330,329 

옥천 537.03 53,244 22,407 22,262 

계 4647.2 3,309,127 1,280,933 1,326,781 

*면적 : e-나라지표 행정구역별 지적공부등록지 현황자료, 2012년 12월 기준 
*인구 및 가구수 : 통계청 KOSIS 주민등록인구통계자료, 2012년 12월 기준 
*자동차보유대수 : e-나라지표 자동차등록현황, 2012년 12월 기준 
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천안 

공주 

금산 

옥천 
대전 

세종 

청주 

인구수(인) 
자동차보유대수(대) 

계룡 
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2_1 충청권 대중교통 현황 

    대중교통 일반현황 

02. 충청권 대중교통 현황 및 광역환승 통행실태 

대중교통(시내버스) 보유대수는 대전 965대, 청주 402대, 천안 357대 등 총 1,909대로 나타남 

구분 
업체수 
(개) 

노선수 
(개) 

보유대수 
(대) 

운행대수 
(대) 

1일 평균 
이용객수

(인) 

교통카드 
이용률(%) 

대전 13 95 965 914 424,000 86.6 

세종 1 74 77 76 7,901 87.0 

공주 1 110 63 61 17,989 43.0 

천안 3 135 357 349 128,538 77.0 

금산 1 77 18 17 2,830 34.0 

청주 6 317 402 373 162,238 83.0 

옥천 1 49 27 27 3,764 64.7 

계 26  857  1,909  1,817  747,260 475.3 

*청주 시내버스 노선수 및 차량대수는 청원군 공영버스를 포함한 값이며, 1일 평균 이용객수와 교통카드 이용률 자료는 청주시에 한함 
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1일 평균 이용객수는 대전 42만명, 청주 16만명, 천안 13만명 순으로 총 75만명으로 나타남  

천안 

공주 

금산 

옥천 대전 

세종 

청주 

버스보유대수(대) 

계룡 
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2_1 충청권 대중교통 현황 

    시내버스 노선현황 

02. 충청권 대중교통 현황 및 광역환승 통행실태 

시내버스 평균운행거리는 58.8㎞로 옥천버스의 운행거리가 매우 긴 편임  

구분 노선수(개) 평균운행거리(㎞/왕복) 평균운행시간(분/왕복) 평균배차간격(분) 

대전 95 40.6 140.0 14.9(외곽노선제외) 

세종 74 56.0 52.3 118.0 

공주 110 47.5 130.6 194.6 

천안 135 35.5 86.2 112.0 

금산 77 26.6 159.4 120.0 

청주 129 42.9 109.8 38.7 

옥천 49 50.4 120.0 60.0 

평균 95.6 58.8 114.0 94.0 
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평균배차간격은 대전이 14.9분으로 짧은 편이며, 기타도시는 대부분 60분 이상으로 긴 편임 
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2_1 충청권 대중교통 현황 

    대중교통 요금체계 현황 

02. 충청권 대중교통 현황 및 광역환승 통행실태 

시내요금체계는 단일요금제, 시외요금체계는 거리비례제를 적용하고 있으며, 대부분의 지역에서 

환승횟수에는 차이가 있으나 30분 이내에 무료환승이 가능하도록 기준을 설정함 

구분 시내요금체계 시외요금체계 시내 무료환승 기준 선불 교통카드 

대전 
단일요금제 

현금 1,200원 카드 1,100원 
거리비례제 

10㎞ 초과시 ㎞당 107.84원 

하차단말기 접촉후 30분 이내 
환승시 3회 무료 환승 

(배차간격 15분 이상 60분) 

한꿈이카드, 
티머니 

세종 
단일요금제 

현금 1,200원 카드 1,150원 

거리비례제 
12㎞ 초과시 ㎞당 100.88원 
655번,990번(대전시기준) 
550번,551번(공주시기준) 

하차단말기 접촉후 30분 이내 
환승시 3회 무료 환승 

(배차간격 15분 이상 60분) 
티머니, 캐시비 

공주 
단일요금제 

현금 1,400원 카드 1,350원 
거리비례제 

10㎞ 초과시 ㎞당 100.88원 
하차단말기 접촉후 30분 이내 

환승시 1회 무료 환승 
캐시비, 이비, 마이비 

유패스 ,티머니 

천안 
단일요금제 

현금 1,400원 카드 1,350원 
거리비례제 

12㎞ 초과시 ㎞당 100.88원 
하차단말기 접촉후 45분 이내 

환승시 2회 무료 환승 
마이비, 티머니, 
유패스, 이비 

금산 
단일요금제 

현금 1,100원 카드 1,050원 
거리비례제 

11.3㎞ 초과시 ㎞당 100.88원 
읍내에서 승차후 마전방향 
승객에게만 환승권 제공 

마이비, 티머니 

청주 
단일요금제 

현금 1,150원 카드 1,050원 
거리비례제 

시외지역 ㎞당 107.84원 
하차단말기 접촉후 30분 이내 

환승시 1회 무료 환승 
마이비(으뜸e) 

옥천 
단일요금제 

현금 1,150원 카드 1,050원 
607번(대전시기준) 제외 

단일요금 적용 
- 마이비, 티머니 
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2_1 충청권 대중교통 현황 

    시내버스 재정지원 현황 

02. 충청권 대중교통 현황 및 광역환승 통행실태 

시내버스 운영으로 인한 재정지원은 대전 303억원, 청주 237억원, 천안 118억원, 세종 35억원 

등으로 총 761억원이 지원되고 있음  

구분 
준공영제 
재정지원 

적자노선 벽지노선 기타 계 

대전 303.0 - - - 303.0 

세종 - 20.7 3.3 
11.5 (단일화 손실보조 4.5, 유가보조 4.3 
시내버스현대화 1.6, 공영버스구입 0.4) 

34.8 

공주 - - - 
30.9 (유가보조 8.5, 무료환승할인보전 1.05, 

특별재정지원 3.1, 버스대폐차 0.4, 청양 적자노선 0.3) 
30.9 

천안 - 20.0 1.0 
96.9 (무료환승 56.0, 특별재정지원 2.4, 학생할인 30.0, 

대폐차 1.0, 저상버스 6.0, 저상버스운영 1.5) 
117.9 

금산 0.4 2.4 1.8 7.4 12.0 

청주 - 
64.7 

(청주 27.7 
청원 37.0) 

3.0 
(청원) 

168.8 (환승보조, 유가보조, 단일화 손실보조 등) 
- 청주 156.8, 청원 12.0 

236.5 

옥천 4.0 - 11.0 11.0 26.0 

계 307.4 107.8 20.1 325.8 761.1 

(단위 : 억원) 
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2_1 충청권 대중교통 현황 

    시외버스 이용객수 현황 

02. 충청권 대중교통 현황 및 광역환승 통행실태 

1일 평균 시외버스 이용객수는 대전↔청주가 4,574명으로 가장 높게 나타났으며, 대전↔금산, 

대전↔천안, 대전↔공주 순으로 나타남 
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구분 운행거리(㎞) 이용요금(원) 
1일 평균 

이용객수(인) 

대전 ↔ 세종 32.5 2,000 90 

대전 ↔ 공주 43.0 3,100 1,288 

대전 ↔ 청주 43.1 3,800 4,574 

대전 ↔ 천안 71.4 4,800 2,082 

대전 ↔ 금산 42.0 4,100 3,748 

대전 ↔ 옥천 19.0 2,300 248 

공주 ↔ 세종 15.1 2,100 80 

청주 ↔ 세종 28.1 3,300 20 

천안 ↔ 세종 76.7 4,800 22 

대전 

천안 

금산 
계룡 

세종 

옥천 

청주 

공주 

90 80 

22 

20 
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2_1 충청권 대중교통 현황 02. 충청권 대중교통 현황 및 광역환승 통행실태 
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    광역 대중교통 운행현황 

대전 

세종 

청주 

공주 

옥천 

금산 

마전 

현충원역 

반석역 
신탄진역 

오송역 

하봉 
교차로 

천안 

조치원역 

전의역 

계룡 

*대전~세종간은 광역환승할인제(무료환승제) 우선 시행 중 
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2_2 충청권 광역환승 통행실태 02. 충청권 대중교통 현황 및 광역환승 통행실태 

    도시별 대중교통 통행실태 

일일 광역 환승객수는 대전↔세종, 대전↔청주, 대전↔공주 순으로 높게 나타남  

구분 주요노선 
일일 

환승객수 
주요 

환승지점 

1 대전↔세종 
대전 (도시철도1호선 / 101 ) 

세종 (655 / 990) 

702 
반석역 

513 

2 대전↔공주 
대전 (도시철도1호선 / 107) 

공주 (300 / 340) 

140 현충원역 
유성온천역 155 

3 대전↔청주 
대전 (703 / 704) 
청주 (405 / 407) 

161 
신탄진역 

194 

4 세종↔공주 
세종 (550 / 551) 
공주 (500 / 108) 

72 하봉교차로 
(서세종IC) 80 

5 청주↔세종 
청주 (500 / 511) 

세종 (990) 

36 
오송역 

72 

6 대전↔금산 
금산 (금산-마전 농어촌버스) 

대전 (501) 

33 
중부대학교 

36 

7 대전↔옥천 
대전(607) 

옥천(607, 옥천내 농어촌버스) 

53 옥천터미널 
판암역 63 

일일 환승객수 합계 2,310 
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천안 

계룡 

세종 

공주 

청주 

금산 

옥천 
대전 

702 

513 

155 

140 

53 

63 

36 
33 

36 

72 

161 

194 
72 

80 
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3_1 수도권 대중교통 통합 사례 

    추진배경 

03. 타 광역권 대중교통 통합 사례 

    추진경위 

2006년 5월 16일 : 수도권 버스전철간 환승 할인을 위한 통합요금제 추진 정책협약 

2007년 7월 1일 : 수도권 버스전철 통합환승요금제 전면 시행(경기도-서울시, 한국철도) 

2008년 9월 20일 : 좌석버스까지 제도 확대 시행 

2009년 10월 10일 : 수도권 전체 시내버스/마을버스/전철(지하철)간 환승 할인 시행(인천시 확대) 

2004년 7월 1일 서울시가 환승할인요금제를 실시하면서 경기도민은 행정구역 차이에서 오는 

서울시민과의 상대적 차별감과 교통비의 추가부담 감수 

    적용대상 

서울버스(간･지선, 순환, 광역, 마을), 인천버스(간･지선, 좌석, 광역), 경기버스(일반, 좌석, 

직행좌석, 마을), 수도권전철(한국철도공사 등 5개 기관) 

경기도민의 요금부담과 환승에 대한 요구가 절실함을 인지하고 경기도가 서울시와 수도권 대중 

교통 운영기관들과 공동으로 수도권 대중교통 통합요금제 추진 

04
. 충

청
권

 광
역

 대
중

교
통

  
통

합
시

스
템

 구
축

방
안

 
05

. 광
역

 대
중

교
통

 노
선

 및
  

환
승

체
계

 보
완

 방
향

 
03

. 타
 광

역
권

 대
중

교
통

  
통

합
 사

례
 

02
. 충

청
권

 대
중

교
통

 현
황

 및
 

광
역

환
승

 통
행

실
태

 조
사

 
01

.  충
청

권
 대

중
교

통
 

통
합

 필
요

성
 



충청권 대중교통 통합체계 구축방안 
14 Page 

3_1 수도권 대중교통 통합 사례 

환승 통행시 통합거리비례제를 적용하여 요금산정 

    요금체계 

03. 타 광역권 대중교통 통합 사례 
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좌석형/직행좌석형 시내버스 

- 30㎞ 이내 : 기본요금 

- 30㎞ 초과 : 매 5㎞마다 100원(청소년 80원, 어린이 50원)씩 추가 

일반형 시내버스/마을버스 

- 10㎞ 이내 : 기본요금 

- 10㎞ 초과 : 매 5㎞마다 100원(청소년 80원, 어린이 50원) 씩 추가 

30km 

10km 

(좌석 1,800원) 
(직행좌석 2,000원) 

(일반 1,100원) 
(마을 800/900/1,000원) 

하차 후 30분 이내, 환승 4회(승차 5회)까지 환승할인 적용 
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3_2 부산권 대중교통 통합 사례 

    추진배경 

부산시내에서 시행하던 대중교통(시내･마을버스, 도시철도)간 환승 할인이 부산･김해 경전철 

개통과 동시에 김해 및 양산지역까지 확대되어 시행중 

    추진경위 

2011년 5월 21일 : 부산과 김해 및 양산지역의 대중교통 환승 할인 시행 

    요금체계 

하차 후 30분 이내(일부노선 1시간), 환승 2회(승차 3회)까지 환승할인 적용 

먼저 탄 교통수단의 기본요금 + 광역환승요금(500원) + 교통수단간 요금차액 

추후 울산, 창원지역까지 환승 할인지역 확대 예정 / 현재 계획 수립 중 

03. 타 광역권 대중교통 통합 사례 
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1600원 
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3_3 광주권 대중교통 통합 사례 03. 타 광역권 대중교통 통합 사례 

    추진배경 
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광주시 대중교통(시내버스, 지하철, 마을버스)과 인접 시ㆍ군(나주, 담양, 화순, 함평, 장성) 지역의 

농어촌버스를 이용하여 광주시 경계를 통과하는 경우 자유롭게 환승할 수 있도록 요금혜택 제공 

    추진경위 

2013년 7월 19일 : 광주 및 인접 5개 시∙군의 광역대중교통 환승할인 시행 / 나주, 담양, 화순, 함평, 장성 

    요금체계 

하차 후 30분 이내, 환승 1회에 한하여 환승할인 적용 

먼저 탄 교통수단의 기본요금 + 광역환승요금(550원) + 교통수단간 요금차액 

시행전 

시행전 

1,050   +   1,100   =   2,150  

1,050   +   550   +   50   =   1,650  

할인액 2,150   –   1,650   =   500원  

(기본요금 + 광역환승요금 + 차액) 

나주버스 → 광주버스 

2012년 12월 10일 : 광역대중교통 환승 자치단체 협약서 체결 

2011년 2월 18일 : 시도 광역협의회 운영 
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4_1 광역 대중교통 환승기준 설정 04. 충청권 광역대중교통 통합시스템 구축방안 

    광역환승 개념정립 
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운송수단 등록지가 서로 다르며, 시경계를 통과하는 경우 광역환승으로 정의 

일반환승 광역환승 

A 도시 B 도시 

A 도시 수단 A 도시 수단 

B 도시 수단 B 도시 수단 

환승 

환승 

A 도시 B 도시 

A 도시 수단 B 도시 수단 

A 도시 수단 B 도시 수단 

환승 

환승 

시경계 시경계 
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4_1 광역 대중교통 환승기준 설정 04. 충청권 광역대중교통 통합시스템 구축방안 

    환승 대상권역(지역) 
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구  분 
시내버스 시외버스 

비 고 
이용객수(인/일) 소요시간(분) 이용객수(인/일) 소요시간(분) 

대전↔세종 1,949 47 90 30 ● 

대전↔청주 1,262 120 4,574 50 ▲ 

대전↔공주 590 88 1,288 30 ▲ 

대전↔계룡 2,448 50 - - ● 

대전↔옥천 580 65 248 30 ● 

대전↔금산 69 95 3,748 50 ▲ 

세종↔청주 974 65 20 30 ● 

세종↔공주 608 66 80 35 ● 

세종↔천안 - 188 22 40 X 

대전 및 세종을 중심으로 인접도시를 광역 대중교통 환승권역으로 설정 

대전 ↔ 천안, 세종 ↔ 천안은 시내버스 환승으로  통행하기에는 소요시간이 과다하고, 시외버스와 경쟁력이 

낮아  실효성이 없을 것으로 판단되어 환승권역에서 제외 

[도시간 수단별 소요시간 및 요금 비교 / 도시별 시청 이동 기준] 

소요시간은 여객자동차터미널간 기준 

대전 

금산 
계룡 

세종 

옥천 

청주 

공주 

천안 

※ 공주 ↔ 계룡 ↔금산 등 외곽도시간 연결은  현재  환승 여건이 좋지 않은 실정으로  향후 필요시 검토 
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4_1 광역 대중교통 환승기준 설정 

    대상수단 

04. 충청권 광역대중교통 통합시스템 구축방안 

- 시내버스(농어촌버스, 마을버스 포함), 간선급행버스(BRT) 

- 도시철도 

시외버스 ↔  시내버스 간 통행은 장기적으로 통합 고려 

터미널 터미널 시외버스 

시 내 
대중교통 

시 내 
대중교통 

시 내 
대중교통 

시 내 
대중교통 

시 내 
대중교통 

시 내 
대중교통 

시 내 
대중교통 

시 내 
대중교통 
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환승대상 권역내 시내버스, 간선급행버스(BRT), 도시철도를 대상수단에 포함 

※ 시외버스 요금대비 환승할인금액 비중이 낮아 이용객 증가는 기대하기 어려운 반면, 손실금은 클 것으로 예상  
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4_1 광역 대중교통 환승기준 설정 04. 충청권 광역대중교통 통합시스템 구축방안 

    환승방법 
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[수도권 기준] 

[동남권 기준] / 부산-김해-양산 

[광주권 기준] 

- 하차 후 30분 이내로 제한(단, 21시 ~ 익일 07시까지는 60분 이내 탑승 유효) 

- 4회 환승까지 할인혜택 적용 

- 하차 후 30분 이내로 제한 

- 2회 환승까지 할인혜택 적용 

- 하차 후 30분 이내로 제한 

- 1회 환승으로 제한 

하차 후(하차단말기 접촉후) 30분 이내 / 배차간격이 긴 도시는 별도 적용(하차 후 60분) 

※ 타 광역권 사례, 대전, 청주, 세종, 공주 등 도시내 무료환승 기준(하차 후 30분) 고려 

환승횟수는 3회까지 할인혜택 적용 

※ 대부분 1회 환승으로 가능할 것으로 판단되나, 변수를 고려하여 2회까지 확대 
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4_2 광역 대중교통 환승요금체계 설정 04. 충청권 광역대중교통 통합시스템 구축방안 

    환승요금체계 대안 설정 
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선탑 수단의 요금 또는 요금이 많은 수단 기
준으로 요금징수(환승요금 무료) 

무료환승제 정액할인제 통합거리비례제 

개  념 

3개 대안으로 압축 가능 : 무료환승제, 정액할인제, 통합거리비례제 

사  례 

장  점 

단  점 

비  고 

선탑 수단의 요금  + 광역환승요금 
(정액)+수단간 차액 

일정거리까지는 기본요금을 징수하고, 
초과시 거리에 따라 추가요금 징수 

1수단 2수단 
환승 

1,000원 1,300원 

시행전 시행후 할인액 

2,300원 1,300원 1,000원 

1수단 2수단 
환승 

1,000원 1,300원 

시행전 시행후 할인액 

2,300원 1,800원 500원 

1수단 2수단 
환승 

1,000원 1,300원 

시행전 시행후 할인액 

2,300원 1,600원 700원 

대전-세종  동남권, 광주권 / 500원 할인 수도권 / 5km  당 100원(일반 10km, 좌석 30km 기준) 

25km 

1,000 + (1,300 - 1,000) = 1,300원 1,000 + 500 + (1,300 - 1,000) = 1,800원 1,300(기본요금) + 300(15km)  = 1,600원 

이용객 부담 감소 
이용객 부담 감소 

수익자부담의 원칙 / 이용거리 고려 가능 

손실금 다소 증가 

수익자부담의 원칙 / 이용거리 고려 미흡 
손실금 다소 증가 

이용객 부담 크게 감소 

손실금 크게 증가 

시스템 구축비용  거의 없음 시스템 구축비용  소요 시스템 구축비용  많이 소요 
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4_2 광역 대중교통 환승요금체계 설정 04. 충청권 광역대중교통 통합시스템 구축방안 

    최적 광역 대중교통 환승요금체계  설정 
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[단독통행시] 

- 이용객의 요금부담 감소 및 대중교통활성화를 고려할 때 가장 바람직한 대안 

- 향후 이용객 증가시 지자체 또는 운수업체의 손실금 증가 

무료환승제의 경우 손실금을 고려할 때 적용하기 어려울 것으로 예상 

고려할 수 있는 대안은 정액할인제, 거리비례제 

※ 시내버스 이용객  체감 정도는 정액할인제와 거리비례제 모두 큰 차이가 없을 것으로 예상 

승객이 이용한 만큼 비용을 지불하는 수익자 부담의 원칙을 고려할 때는 거리비례제가 타당 

단독통행과의 비형평성 문제 발생 

대전 원내동 신도안 대전 판암 세종시 

[광역환승통행] / 정액할인 

17km : 1,800원 35km : 1,700원 

202번 도시철도1호선 655번 

시내통행, 시외통행, 환승통행의 형평성 확보를 위하여 통합거리비례제 적용이 타당할 것으로 판단 
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4_3 환승객수  및 손실금 규모 추정 

    광역 대중교통 환승객수 추정 

04. 충청권 광역대중교통 통합시스템 구축방안 
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구분 현황(인/일) 계(인/일) 
장래(인/일) 

2020년 2030년 

1 대전↔세종 
대전→세종 세종→대전 

1,215 2,777 4,487 
702 513 

2 대전↔공주 
대전→공주 공주→대전 

295 322 325 
140 155 

3 대전↔청주 
대전→청주 청주→대전 

355 384 387 
161 194 

4 세종↔공주 
세종→공주 공주→세종 

152 393 648 
72 80 

5 청주↔세종 
청주→세종 세종→청주 

108 230 379 
36 72 

6 대전↔금산 
대전→금산 금산→대전 

69 75 76 
33 36 

7 대전↔옥천 
대전→옥천 옥천→대전 

116 127 129 
53 63 

계 2,310 4,308 6,431 

광역 대중교통 환승객은 현재 2,310인/일에서 2030년 6,431/일로 증가 예상 

※ 현재 대중교통 여건을 기반으로 추정된 수요로 향후 대중교통 여건의 변화가 있을 시 달라질 수 있음 
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4_3 환승객수  및 손실금 규모 추정 

    광역 대중교통 환승 손실금 규모 추정 

04. 충청권 광역대중교통 통합시스템 구축방안 
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구분 
현재(2013) 2020 2030 

이용객수(인/일) 손실금(원/일) 이용객수(인/일) 손실금(원/일) 이용객수(인/일) 손실금(원/일) 

1 대전↔세종 1,215 607,500 2,777 1,388,500 4,487 2,243,500 

2 대전↔공주 295 147,500 322 161,000 325 162,500 

3 대전↔청주 355 177,500 384 192,000 387 193,500 

4 세종↔공주 152 76,000 393 196,500 648 324,000 

5 청주↔세종 108 54,000 230 115,000 379 189,500 

6 대전↔금산 69 34,500 75 37,500 76 38,000 

7 대전↔옥천 116 58,000 127 63,500 129 64,500 

계 2,310 1,155,000 4,308 2,154,000 6,431 3,215,500 

광역 대중교통 환승할인 시행시 손실금은 2030년 기준 대전↔세종 1일 220만원 수준이며 충청권 

전체 321만원 수준으로 나타남 

※ 1회 환승당 손실금은 500원으로 가정 / 타 광역권 사례 참조 
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4_3 환승객수  및 손실금 규모 추정 

    광역 대중교통 환승 손실금 규모 추정 

04. 충청권 광역대중교통 통합시스템 구축방안 
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구분 현재(2013) 2020 2030 

대전 
544,500 

(연간 2.0억원) 
1,012,675 

(연간 3.7억원) 
1,508,763 

(연간 5.5억원) 

세종 
328,500 

(연간 1.2억원) 
756,001 

(연간 2.8억원) 
1,227,063 

(연간 4.5억원) 

청주 
115,000 

(연간 0.4억원) 
143,257 

(연간 0.5억원) 
168,910 

(연간 0.6억원) 

공주 
117,500 

(연간 0.4억원) 
188,014 

(연간 0.7억원) 
255,908 

(연간 0.9억원) 

금산 
18,000 

(연간 0.1억원) 
19,565 

(연간 0.1억원) 
193,826 

(연간 0.1억원) 

옥천 
31,500 

(연간 0.1억원) 
34,487 

(연간 0.1억원) 
35,030 

(연간 0.1억원) 

계 
1,155,000 

(연간 4.2억원) 
2,154,000 

(연간 7.9억원) 
3,215,500 

(연간 11.7억원) 

광역 대중교통 환승할인 시행시 손실금을 도시별로 보면 2030년 기준 대전시가 5.5억원, 세종시 

4.5억원이며 기타 도시는 1억원 미만으로 예상됨 / 충청권 전체 11.7억원 규모 

(단위 : 억원) 
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4_4 환승요금 정산방법 설정 

    정산이란 ? 

04. 충청권 광역대중교통 통합시스템 구축방안 
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정산이란 교통카드 거래에 따라 생성되는 요금 Data를 취합(수집정산)하고 선∙후불 교통카드 

발행사에 대금을 청구(청구정산)하여, 카드사가 지급한 대금을 운송기관에 규정된 규칙에 따라 

지급(배분정산)하고, 이를 근거로 통계화(Report 제공 등)하는 일련의 과정을 말함 

운송기관 

    충청권 여건 분석 

- 선불교통카드 : KSCC, 이비카드, 마이비 

- 대전광역시버스운송사업조합, 충남버스운송사업조합, 충북버스운송사업조합, 대전도시철도공사 

교통카드발행사 

- 후불교통카드 : 삼성, BC, 신한 등 

- KSCC, 하나은행, 이비카드, 마이비 

정산사업자 
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4_4 환승요금 정산방법 설정 

    정산기관에 따른 정산대안 

04. 충청권 광역대중교통 통합시스템 구축방안 
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통합정산 : 1개의 대표 정산기관이 각 운송기관과 교통카드발행사로부터 대금 청구 및 지급업무 

전체를 위임 받아 수행(각 지역 정산∙운영사에서 수집된 거래내역을 대표정산기관에서 일괄 정산) 

독립정산 : 복수의 정산기관이 거래내역 및 배분금액을 상호 교환하고, 그 결과를 확인 후 정산 

(동일한 정산 업무를 복수의 정산기관이 수행하고, 상호 비교) 

구   분 통합정산 독립정산 

정 산 업 무 
정산기관 일원화에 따른 일괄정산으로 정산업무 
효율성 확보 가능 

공동 정산을 위한 추가 업무처리에 따른 시스템 부하 
가중 및 업무 지연 소지 

비         용 
시스템 구축비용 최소화 가능 
(운영비용은 정액제 또는 정률제 가능) 
시스템 구축기간 상대적으로 짧게 소요 

정산시스템간 데이터 전송을 위한 대용량 전용회선 필요 
시스템 중복투자로 사회적비용 증가 
시스템 구축기간 다소 길게 소요 

정산기관 
관리감독 

정산 오류시 책임소지 명확 
정산업무 독점 우려 
(일괄정산 결과의 투명성 확보를 위한 검증시스템 구
축 및 운영 필요) 

정산 오류시 책임소지 불명확 
정산 2중화로 정산업무 투명성 확보 
 
 

데이터 
관리측면 

효율적인 정보 제공 가능 관계기관 협의 등 정보 제공 지연 소지 

종합의견 
충청권은 상대적으로 Data량(통행량)이 적으므로 시스템 구축 비용 절감을 위해 
통합정산 방식으로 시스템을 구축하는 것이 바람직할 것으로 판단됨 
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4_4 환승요금 정산방법 설정 

    요금배분에 따른 정산대안 비교 및 최적대안 검토 

04. 충청권 광역대중교통 통합시스템 구축방안 
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구   분 선탑정산방식 분배정산방식 

개          념 
선탑교통수단의 기본요금을 선탑교통수단에 

우선배분하고, 후탑교통수단에 차액 배분 

전체 요금을 수단별 기본요금 비율로 배분 

(관계기관 합의에 따라 다양한 방식 가능) 

시스템 구축 시스템 구축비용 미미 시스템 개선비용 발생 

사        례 

동남권 수도권, 광주권 

 

종합의견 
서비스를 제공하는 운수회사의 운송원가를 고려할 때 분배정산방식이 합리적 

(다만, 분배정산의 경우에도 이용 거리에 대해서는 고려가 미흡하므로 보완 필요)  

요금배분 대안은 선탑정산방식과 분배정산방식으로 구분 

교통요금 

환승요금 

선탑(1,100원) + 후탑(1,100) = 2,200원  

1,100원 + 500원 = 1,600원  

할인액 선탑수단 1,100원, 후탑수단 500원 배분 

선탑정산방식 

교통요금 

환승요금 

선탑(1,100원) + 후탑(1,100) = 2,200원  

1,100원 + 500원 = 1,600원  

할인액 선탑수단 800원, 후탑수단 800원 배분 

분배정산방식 
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4_5 추진방안 

    추진시기 

04. 충청권 광역대중교통 통합시스템 구축방안 
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교통카드 호환 고려 / 전국 교통카드 호환은 금년말 가능 예상  

    추진방안 

1단계 : 대전 ↔ 세종, 청주, 공주, 옥천, 금산, 계룡 및 세종 ↔ 청주, 공주 시행 

준비기간 1년 6개월 ~ 2년 고려시 2015년 하반기 시행 가능 

2단계 : 기타 지역 확대 검토 / 시행시기는 1단계 추진 이후 검토 

추진 대상 지자체 협의회 구성 추진 

- 환승방법, 요금체계 등 세부 시행방안 확정 

- 노선체계 및 환승체계 개선방안 모색 

※ 시스템 설계 및 프로그램 구축 등 기술적인 부문은 별도의 용역 및 교통카드 회사 협조 필요 

세부 협의 안건에 대하여 필요시 TF팀 구성 
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5_1 광역대중교통 노선 보완 방향 05. 광역대중교통 노선 및 환승체계 보완 방향 
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구분 주요 환승수단 환승여건 보완방향 

대전↔세종 

대전 
도시철도1호선(5~10분) 

101번(15분) 양호 

(배차간격이 짧고 

노선수 적정) 

- 

세종 
990번/BRT(18분) 

655번(30분) 

대전↔공주 

대전 
도시철도1호선(5~10분) 

107번(17분) 보통 

(공주버스의 배차간격 

과다로 이용객 불편) 

공주시 버스의 배차간격 단축 

필요(차량 추가 투입) 
공주 

300번(31분) 

340번(118분) 

대전↔청주 

대전 
703번(12분) 

704번(16분) 
보통 

(배차간격은 짧으나 

이동시간 2시간으로 

매우 긴편) 

청주시 버스의 이동시간 단축을 

위한 광역 BRT 등 급행버스 

노선 신설 필요 청주 
405번(15분) 

407번(75분) 

세종↔공주 

세종 
550번(80분) 

551번(1일 2회 운행) 불량 

(배차간격 과다로 환승 

대기시간 크게 소요) 

세종버스 및 공주버스의 

배차간격 단축 필요 

(차량 추가 투입) 공주 
500번(42분) 

108번(60분) 
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구분 주요 환승수단 환승여건 보완방향 

청주↔세종 

청주 
500번(20분) 

511번(40분) 양호 

(배차간격이 짧고 

노선수 적정) 

청주시 및 청주공항의 

이동시간 단축을 

위한 광역 BRT 등 급행버스 

노선 신설 필요 세종 990번/BRT(18분) 

대전↔금산 

대전 501번(12분) 보통 

(금산버스 배차간격 

과다) 

환승수요는 매우 적은 실정으로 

장기적으로 개선 필요 
금산 농어촌버스(60분) 

대전↔옥천 

대전 607번(8분) 보통 

(옥천 농어촌 버스의 

배차간격이 긴 실정) 

옥천읍에서 농어촌버스와의 

환승은 수요가 크지 않으므로 

장기적으로 개선 필요 
옥천 

607번(8분) 

농어촌버스(60분) 

대전↔계룡 

대전 
급행1번(7분) 

201번(8분) 양호 

(배차간격이 짧고 

노선수 적정) 

- 

계룡 202번(13분) 
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광역대중교통 환승이 발생하는 주요 지점에 대하여 환승센터(환승정류소) 설치 

대  전 

공  주 

청  주 

세  종 

계  룡 

금  산 

옥  천 

오송역 

신탄진 

현충원 
역 

원내동 

마  전 

봉  안 

- 환승센터(환승정류소) 

   외곽지역 : 베이형  

   도심지역 : 도로변형  

- 버스안내정보 시스템 구축 

   환승관련 정보를 쉽게 알 수 

   있도록 정보안내단말기 설치 
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