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금삼천 큰다리교 효율적 개선방안 

검토의견

제1편 검토 방향

제2편 현황 및 추진경위



기존교량 제원
  - 연    장 : L = 1@20.0m(아치교)
  - 폭    원 : B = 12.0m
  - 종단구배 : 6% (운전자 시야불량)
  - 설계하중 : DB-24
  - 설치년도 : 2004년 12월

   ※ 변경되는 금산천 하폭 25.0m의 교량의 최소 경간장 기준은 12.5m임



   ※ 50년 빈도 → 80년 빈도로 변경, 계획하폭( 25m ), 계획홍수량( 186㎡/s )

   ※ 평면형으로 재설치 요구

   ※ 사업편의를 위해 주민 우롱, 약속대로 이행 촉구





제3편 교통안전성 부문

   ※ 심각한 상충이 많이 발생할수록 교통사고 발생확률이 높아짐



TA  v× 
s × 

s
v

   ※ TA-value ≦ 1.5sec인 경우, 심각한 상충(serious conflict)으로 정의함



<가> 남측 진입부 카메라 <나> 북측 진입부 카메라 <다> 교량 상판 거리표시

<가> Adobe Premiere CS 4.0 분석 화면 <나> Windows Movie Makers 분석 화면 







※ 조사결과에 대한 구체적인 내용은「금산천 큰다리교 교통안전성 분석

(금산군청, 2012.5) 」및 2차 보완조사 결과 참조



   ※「큰다리교」에서는 2006년 8월 6일, 2008년 12월 16일 보행자대차량사고가 

1건씩 발생하여 시계열적 특성이 없으므로 단일 1년의 사고이력만 반영함

  ※ 1년에 1건의 교통사고(보행자대차량) 유발 가능성 시사



   ※ 도로교통공단은 2010년 교통사고비용(차량 손해 등 물적 피해비용)은 사망자 

1명당 4억 4,304만원, 부상자 1인당 평균 476만원으로 계상함

제4편 통행 불편성 부문

※ 특정지역에 치우치지 않고 고르게 분포됨



※「큰다리교」주변은 재래시장이 형성되어 있어 상대적으로 40/50/60대

의 비율이 높음

※ 응답자의 78.05%가 일주일에 한 번 이상「큰다리교」이용

   ※ 응답자 중 47.89%가「큰다리교」상판의 종단경사(6%)로 인해 불편을 겪음

   ※ 노면결빙으로 인해 상판 오르막 구간에서 교량 진입부 방면(차량의 진입방면 

후방)로 진행차량이 미끄러지는 위험상황이 매년 발생함이 지적됨



제5편 교량 개선안 선호도 및 치수 안정성 부문
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※ 약 94%의 응답자는 대안2(평면형)로 교량을 개선하는 것에 긍정적인 

반면 약 6%는 부정적인 것으로 나타남

13 2
3 10
3 3



※ 국토해양부가 허용하는 기준을 충족하거나 현재 선행연구가 없기 때문

에 설계상 문제는 없지만 행정가의 정책적 결정 및 판단이 더욱 중요하

다고 응답함

)



제6편 종합 의견

※ 본 분석결과는 개선안1(아치교+수로박스)과 現 교량과의 구조적 차이

(상판 종단경사 6%)가 상이하지 않는다는 것과 개선안2로 교량을 재가

설하는 경우 現 교량의 구조적 문제점이 개선되어 교통사고가 발생되

지 않는다는 상황을 전제로 추산된 것임

※ 이는 본 연구에서 장래 교통사고비용을 교통사고 발생건당 단순부상 1

인으로만 계상하였으며, 단순1인 부상사고보다 더 심각한 사고(예를 들

면, 사망사고)가 발생할 경우에는 교통사고비용이 증대되기 때문임



(%) 40 27 19 10 47
(%) 60 73 81 90 53


