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요 약

본 연구의 목적은 내포 도시첨단산업단지 진입도로 시나리오(대안)별로
장래 교통수요예측과 편익효과를 검토하는 데에 있음.

● 내포 도시첨단산업단지 지정에 따라 산업단지와 관련된 다양한 
여객 및 화물 통행을 효율적으로 지원하기 위해 첨단산업단지 
진입도로 신설에 대한 계획이 대두됨.

● 본 연구에서는 첨단산업단지 및 내포신도시 내에서 파생되는 다양
한 통행량을 고려하여 장래 교통수요를 예측하고 시나리오별 편익
효과를 추정하였음.

● 분석 시나리오는 내포 도시첨단산업단지 진입도로 신설 대안(양
방향 2차로 또는 4차로), 기존의 지방도 609호 확장 대안임. 분석 
결과, 양방향 4차선 진입도로 신설 대안이 정량적 편익이 가장 높
아 타 대안보다 효과적인 것으로 분석되었음.
- 2020년(개통연도) 기준으로 교통량 수준이 20,767(대/일)로 

예측되며, 교통량의 50% 이상이 첨단산업단지와 관련된 통
행량으로 분석되어 진입도로의 성격을 어느 정도 갖고 있음.

- 또한, 2020년 편익효과가 총 98(억원/년)으로 분석되어, 타 
시나리오(진입도로 2차로 신설, 지방도 609호 확장 등)보다 
편익이 높은 것으로 분석되었음.

● 향후, 내포신도시 및 첨단산업단지의 교통여건 개선을 위해서는 
물리적인 도로뿐만 아니라 광역교통거점 시설인 홍성역과의 대
중교통연계성을 향상시키는 방안도 필요함.
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01개요 ◀

1) 분석 배경과 목적

◉ 내포 도시첨단산업단지는 2015년 6월에 지정됨. 이에 따라, 산업단지와 관련
된 다양한 여객 및 화물 통행을 효율적으로 지원하기 위한 대안으로 진입도로 
신설에 대한 계획이 대두됨.

◉ 첨단산업단지 및 내포신도시 내에서 파생되는 다양한 통행량을 고려하여 장래 
교통수요예측을 수행하고 시나리오별로 편익을 추정함.

   - 첨단산업단지에서 파생되는 인적, 물적 통행량뿐만 아니라 내포신도시 내의 
행정, 문화, 복지, 주거단지와 관련된 통행량을 고려하여 장래 교통수요예측
을 수행하고 제안된 시나리오별로 편익을 추정함.

◉ 시나리오는 첨단산업단지 진입도로를 신설하는 대안, 기존의 지방도 609호를 
확장하는 대안으로 구성됨.

   - 첨단산업단지 진입도로 신설 대안은 2차로 신설, 4차로 신설로 구분되며, 
지방도 609호의 확장 대안은 기존의 4차로를 6차로로 확장하는 것임.

◉ 본 연구의 목적은 내포 도시첨단산업단지 진입도로와 관련된 시나리오를 분석
하고, 정량적 편익의 규모가 우수한 대안을 검토하는 것임.

   - 연구의 흐름은 국가교통DB를 이용한 장래 교통수요예측, 교통편익 산정, 시
나리오별 편익효과 검토임.
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2) 내포 도시첨단산업단지 진입도로 사업 계획

◉ 내포 도시첨단산업단지 진입도로 계획(안)은 총 연장이 4.1km이며, 국도 21호
와 연계되어 산업단지의 원활한 여객 및 화물 통행을 도모하는 역할을 수행함. 
사업기간은 2016~2019년이며, 2020년에 완공을 목표로 함.

구분 내용

사업노선의

개략 위치도

사업노선

내용

구분 내용

1. 위치 ▪ 홍성군 홍북면 대동리 ~ 홍성읍 대교리(국도21호)

2. 사업기간 ▪ 2016~2019

3. 사업량 ▪ 연장 = 4.1km, ▪ 폭 = 19.5m(4차로)

4. 사업비 ▪ 45,506 백만원

<표 1> 내포 도시첨단산업단지 진입도로 계획
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3) 분석 시나리오 구성

◉ 내포 도시첨단산단 진입도로 신설과 대안 경로인 지방도 609호 확장에 대한 
사항을 검토함. 시나리오 구성은 이러한 사항을 감안하여 총 3개로 구성하여 
검토함.

◉ 시나리오 1, 2는 4.1km인 내포 도시첨단산단 진입도로 신설과 관련된 내용임. 
시나리오 1은 내포 도시첨단산단 진입도로를 양방향 4차로로 신설하는 대안이
며, 시나리오 2는 양방향 2차로로 신설하는 대안임. 시나리오 3은 기존에 양방
향 4차로인 지방도 609호를 6차로로 확장하는 대안임.

구분 내용

시나리오1 ▪ 내포 도시첨단산단 진입도로 신설(4차로)

시나리오2 ▪ 내포 도시첨단산단 진입도로 신설(2차로)

시나리오3 ▪ 지방도 609호선 확장(4차로 → 6차로)

<표 2> 분석 시나리오 구성

4) 분석 방법

(1) 교통수요분석
◉ 교통수요분석 기초자료는 KTDB(국가교통DB) 자료를 이용하여 분석함.

- 국가교통DB센터에서는 매년 달라지는 여건을 반영하여 교통수요분석 기초
자료의 현행화를 수행함. 따라서 본 연구에서는 이러한 여객 O-D, 화물 
O-D, 교통수요분석 네트워크 자료를 이용함.
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◉ 교통수요예측의 신뢰성 향상을 위해 분석 기초자료를 수정함.
- 내포 도시첨단산업단지 진입도로의 영향권 범위 내에서 교통존을 세분화

함. 그리고 교통존과 네트워크의 상세성을 일치시키기 위하여 네트워크를 
현실과 유사하도록 상세하게 구축함.

◉ 교통수요예측과 관련된 주요 원단위, 통행패턴 자료는 국가교통DB에서 배포된 
자료를 활용하여 분석함.
- 통행유출/유입 원단위, 교통존 간 통행분포 패턴, 교통수단 비율, 차종별 

재차인원, 승용차 환산계수 등은 국가교통DB 배포자료를 활용함.
◉ 통행배정은 시간대별 O-D를 산출하여 수행하고, 분석연도는 2020년(개통연

도), 2023년, 2033년으로 설정하여 장래 교통수요를 예측함.
- 시간대별 지속시간은 첨두시 10시간(비중 7%), 비첨두시 9시간(비중 2.5%), 

심야시간 5시간(비중 1.5%)으로 설정함.

(2) 편익분석
◉ 편익항목은 차량운행비용, 통행시간, 교통사고비용, 대기오염 등의 절감편익으

로 구성됨. 이러한 편익항목별 분석은 한국개발연구원의 예비타당성조사 지침
(KDI, 2008)1)에서 제시한 방법론을 기준으로 적용함.

◉ 편익산정 시 활용되는 원단위는 차종·속도별 운행비용, 차종·속도별 대기오염비
용, 차종별 시간가치, 도로위계별 교통사고로 인한 인적·물적 비용이 있음. 이
러한 원단위를 분석 기준년도인 2013년을 기준으로 보정하여 활용함.

1) 한국개발연구원(KDI), 『도로·철도 부문사업의 예비타당성조사 표준지침 수정·보완 연구(제5판)』, 2008년 12월.
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02분석 범위 설정 ◀

1) 시간적 범위

◉ 본 연구의 분석 기준년도는 2013년임. 장래 교통수요예측을 위한 분석년도는 
2020년(개통년도), 2023년, 2033년임.
- 기준년도의 설정은 분석 네트워크에서 고속도로(또는 민간투자 고속도로)

와 같이 유료도로에 대한 요금반영뿐만 아니라 편익산정의 원단위 보정에 
활용됨.

- 내포 도시첨단산업단지 주변의 교통망 변화에 대한 효과를 반영하기 위하
여 장래 분석년도를 2023년, 2033년으로 설정함.

구분 년도 비고

분석 기준년도 2013년 · 유료도로 요금반영, 편익산정 시 원단위 보정에 기준이 됨

개통연도 2020년 · 첨단산업단지 진입도로 개통

분석 년도
2023, 

2033년

· 당진~천안 고속도로(아산~천안 구간) 반영

· 제2서해안 고속도로(민간투자사업) 반영

· 천안논산고속도로 민간사업자 운영기간 종료 반영

<표 3> 시간적 범위

2) 공간적 범위

◉ 본 연구에서는 내포 도시첨단산업단지 진입도로 개설에 따라 직·간접적으로 영향
을 받는 지역을 공간적 범위로 설정함.
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- 영향권은 사업 미시행시 대비 시행시의 교통량 변화율이 3%(또는 5%) 
이상인 지역으로 설정함.2)

◉ 영향권 분석결과, 직접영향권은 충청남도 홍성군과 예산군이며, 간접영향권은 
계룡시와 금산군을 제외한 충청남도 전지역임. 간접 영향권은 편익산정과 관련
이 있으며, 가급적 직접 영향권을 포함한 넓은 범위로 설정함.

직접영향권 기타(간접)영향권

▪ 홍성군, 예산군 ▪ 계룡시, 금산군을 제외한 충청남도 전지역

<표 4> 공간적 범위

2) 예비타당성조사지침(KDI, 2008)에서 제시한 RV 기법 적용
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03교통수요분석 ◀

1) 분석 기초자료의 구성

◉ 분석에 활용된 기초자료는 국가교통DB센터에서 배포한 2009년 기준의 전국 지
역간 여객 O/D, 2011년 기준의 전국 지역간 화물 O/D, 교통 네트워크 자료임.

◉ 여객 O/D와 화물 O/D의 교통존 체계는 서로 상이하므로 교통존의 상세정도 수
준을 일치시켰음. 그리고 배포된 자료의 년도가 상이하므로 장래 분석년도를 
일치시켰음.

◉ 국가교통DB센터에서 배포한 교통 네트워크는 노드와 링크의 정보로 구성되어 
있음. 노드 정보는 노드ID, 좌표정보(X, Y)가 있고 링크 정보는 기점 노드, 종
점 노드, 링크연장(km), 링크 형태(Type), VDF3)(Volume Delay Function)가 
있음.

구분 기준년도 내용

O/D

여객 2009년
· 교통존: 249개(기준년도), 250개(장래년도)

· 장래년도: 2016~2036년(5년 단위)

화물 2011년
· 교통존: 251개

· 장래년도: 2015년~2040년(5년 단위)

교통 네트워크 2009 · 교통존: 249개(기준년도), 250개(장래년도)

<표 5> 분석 기초자료

3) Volume Delay Function은 일반적으로 미국에서 개발된 BPR Function이 주로 이용됨
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2) 교통존 세분화와 개발계획 반영

(1) 네트워크 구축
◉ 국가교통DB센터에서 배포된 분석 네트워크는 내포신도시와 관련된 도로망이 반

영되어 있지 않은 바, 현실적인 분석을 위하여 네트워크를 아래와 같이 수정함.

구분 내용

네트워크

수정 전

(KTDB

배포자료)

네트워크

수정 후

(본 연구

분석자료)

<표 6> 네트워크 수정 전·후
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(2) 교통존 세분화
◉ 본 연구에서는 교통패턴의 현실적인 모사를 위하여 직접영향권인 예산군과 홍

성군에 대하여 교통존을 세분화함.

구분 내용

교통존

세분화

수행 전

(KTDB

배포자료)

교통존

세분화

수행 후

(본 연구

분석자료)

<표 7> 교통존 세분화 전·후
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◉ 국가교통DB에서 배포된 교통존에 의하면 예산군과 홍성군은 모두 1개의 교통
존으로 구성되어 있음. 따라서 예산군은 12개의 교통존, 홍성군은 17개의 교통
존으로 세분화함.

◉ 교통존 세분화는 읍, 면 단위를 기준으로 수행하였음. 특히, 내포신도시, 첨단
산업단지의 세밀한 반영을 위하여 해당 지역을 세분화하여 별도의 교통존으로 
설정함.

◉ 교통존을 세분화한 후, 도로의 위계가 낮은 링크에 센트로이드 커넥터4)를 연
결함. 이는 교통존에서 유출, 유입되는 통행을 현실과 유사하게 모사하기 위함
이며 분석 네트워크에 반영하였음.

기존

교통존

세분화

교통존
비고

기존

교통존

세분화

교통존
비고

예산군

(164)

예산읍 280

읍,면 단위

교통존

세분화

홍성군

(163)

광천읍 307
읍 단위

교통존 세분화

삽교읍 281

홍북면

308
내포신도시

(행정,문화,복지,

주거단지)

대술면 282 902116

신양면 283 902117

광시면 284 902118 대학시설

대흥면 285 902119 산업시설

응봉면 286 902120 산학협력시설

덕산면 287 금마면 309

면 단위

교통존 세분화

봉산면 288
홍동면 310

고덕면 289
장곡면 311

신암면 290

은하면

312

오가면 291

홍성군

(163)
홍성읍

306

홍성읍

교통존

세분화

결성면

902112
서부면

902113
갈산면902114

구항면 313902115

<표 8> 교통존 세분화

4) 센트로이드 커넥터(Centroid Connector)는 교통 네트워크에서 교통존으로 대표되는 센트로이드(Centroid)와 도로 

링크에 연결되는 가상의 링크를 의미함.
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(3) 내포신도시 개발계획 반영
◉ 국가교통DB의 여객 기·종점 통행량에는 충청남도의 장래 개발계획이 반영되어 

있지 않음. 특히, 내포신도시 개발계획이 미반영되어 있는 바, 이에 대한 반영
이 필요함.

◉ 내포신도시의 여객 기‧종점 통행량은 유발인구를 기준으로 통행유출/유입 원단
위를 적용하여 산출함. 내포신도시 총 유발인구는 99,803(인)이며, 이 중 첨단
산업단지와 관련된 유발인구는 35,192(인)으로 약 35%에 해당됨.

구분 유발인구(인) 반영 교통존

공공기관 근무인력 이동 41,111

308, 902116, 902117기존 예정지역 주민이동 16,000

타시도 경쟁에서 광역권으로 이동 7,500

산업용지계획 및 대학유치 등 35,192
902118, 902119, 

902120

계 99,803 -

주) 충남도청 내부자료(내포신도시 개발사업 개발계획 변경(8차)) 참조

<표 9> 내포신도시 인구

◉ 내포 도시첨단산업단지의 화물자동차 통행량은 산업용지 면적과 100m² 당 화
물자동차 통행량(대/일) 원단위를 적용하여 산출함. 분석 결과, 지식문화사업
(산학협력)으로 인한 화물자동차 통행량은 2,166(대/일), 첨단산업으로 인한 
화물자동차 통행량은 4,733(대/일)로 산출됨.

구분 면적(m²)

화물자동차 원단위
(100m² 당 대/일)

화물자동차 통행량
(대/일) 반영

교통존
입하 출하 입하 출하 계

지식문화사업

(산학협력)
237,974 0.37 0.54 881 1,285 2,166 902120

첨단산업

(산업)
418,850 0.54 0.59 2,262 2,471 4,733 902119

주1) 충남도청 내부자료(내포신도시 개발사업 개발계획 변경(8차)) 참조

주2) 화물자동차 원단위는 「전국 지역간 화물 O/D 보완조사」, 한국교통연구원, pp. 128-131 참조

주3) 지식문화사업 원단위는 전체 평균값 적용, 첨단산업 원단위는 유치업종에 따른 평균치 적용

<표 10> 내포신도시 산업용지, 화물자동차 통행량 추정
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3) 장래 교통수요예측 결과

(1) 분석 시나리오
◉ 분석 시나리오는 총 3개임. 시나리오 1은 내포 도시첨단산단 진입도로를 4차

로로 계획, 시나리오 2는 2차로로 계획, 시나리오 3은 기존의 지방도 609호를 
확장(4→6차로)하는 계획임.

◉ 장래 교통수요예측은 2020년(개통연도), 2023년, 2033년으로 설정하고, 해당 
시나리오를 시행(또는 미시행)하였을 경우의 장래 교통수요를 예측함.

구분 내용

사업노선의

개략 위치도

시나리오1 내포 도시첨단산단 진입도로(4차로) L=4.10km, B=19.5m

시나리오2 내포 도시첨단산단 진입도로(2차로) L=4.10km, B=10.0m

시나리오3 지방도 609호선 확장(4→6차로) L=2.60km, B=25→35m

<표 11> 분석 시나리오
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(2) 시나리오별 분석 결과
◉ 시나리오 1, 2의 장래 교통수요예측 결과, 개통연도인 2020년에 시나리오 1은 

20,767(대/일), 시나리오 2는 20,206(대/일)로 예측되었음. 이 중 첨단산단 이
용차량의 교통수요를 분석한 결과5), 시나리오 1은 11,250(대/일)로 54.17%, 
시나리오 2는 11,067(대/일)로 54.77%로 분석됨.

◉ 시나리오 3의 장래 교통수요예측 결과, 2020년은 444(대/일) 통행량이 증가하
여 56,891(대/일)로 예측되며, 2023년과 2033년에는 각각 72,716(대/일), 
72,666(대/일)로 예측됨.

(단위: 대/일)

구분 2020년 2023년 2036년
첨단산단 차량

이용률(%)

시나리오

1

진입도로 

4차로

미시행 - - - -

시행 20,767 27,961 27,734
54.17%

(11,250 대/일)

지방도

609호

미시행 56,447 69,899 69,530
32.65%

(11,967 대/일)

시행 36,650 45,496 45,699
32.65%

(11,967 대/일)

시나리오

2

진입도로 

2차로

미시행 - - - -

시행 20,206 25,888 25,611
54.77%

(11,067 대/일)

지방도

609호

미시행 56,447 69,899 69,530
32.68%

(12,130 대/일)

시행 37,114 47,419 47,587
32.68%

(12,130 대/일)

시나리오

3

진입도로

미시행

미시행 - - - -

시행 - - - -

지방도

609호

미시행 56,447 69,899 69,530
39.89%

(22,515 대/일)

시행 56,891 72,716 72,666
39.58%

(22,516 대/일)

주) 첨단산단 이용률은 2020년(개통연도) 기준의 분석결과임

<표 12> 시나리오1, 2, 3의 장래 교통수요예측 결과

5) 교통수요분석 Package의 Selected Link Analysis 모듈을 이용하여 해당 도로를 경유하는 통행량의 기·종점을 추

출하였고 이 중 첨단산업단지와 관련된 통행량을 집계함.
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04편익분석 ◀

1) 분석의 전제

◉ 편익분석은 한국개발연구원의 예비타당성조사지침(KDI, 2008)에 제시된 편익
산정 방법론을 적용하였음. 그리고 도로부문의 편익산정 항목은 차량운행비용 
절감편익, 통행시간 절감편익, 교통사고비용 절감편익, 환경비용 절감편익으로 
구분됨.

◉ 항목별 편익산정에 활용되는 원단위는 예비타당성조사지침에서 2007년을 기준
으로 제시되어 있는 바, 본 분석에서는 소비자 물가지수6)를 적용하여 2013년
으로 원단위를 보정하였음.

◉ 통행배정으로 도출된 통행속도를 적용 시 교통지체함수 내에 포함된 통행료를 
제외하고 도로링크에 소요된 순수한 통행시간을 산출하여 적용하였음.

◉ 본 분석에서는 시간대별 통행배정을 수행하였으며 첨두시, 비첨두시, 심야시간
으로 구분됨. 편익산출 시 첨두시와 비첨두시의 지속시간을 고려하여 1일 단위
의 편익, 1년 단위의 편익을 산출하였음. 심야시간은 자유교통류 상태이므로 
사업시행으로 인하여 특별한 개선효과가 없는 것으로 가정하였음.

구분 비중 지속시간

첨두 시간 7.0% 10 시간

비첨두 시간 2.5% 9 시간

심야 시간 1.5% 5 시간

<표 13> 첨두시, 비첨두시의 교통량 비중과 지속시간

6) 소비자 물가지수는 2007년에 100(%)을 기준으로 2013년에 119.2(%)임. 자료의 출처는 한국은행 경제통계시스템
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2) 편익 항목별 분석 내용

◉ 차량운행비용 절감편익은 사업시행 전·후의 차종별·속도별 차량운행비용의 차
이를 분석하여 산출함. 차종별·속도별 차량운행비용 원단위는 예비타당성조사지
침(KDI, 2008)에서 제시된 원단위를 적용하였으며 통행배정으로 추정된 링크
별 통행속도와 차종별 통행량을 이용함.

◉ 통행시간 절감편익은 사업시행 전·후의 차종별 통행시간 차이를 분석하여 산출
함. 도로링크에 소요되는 차종별 통행시간을 화폐단위로 환산하기 위하여 예비
타당성조사지침(KDI, 2008)에서 제시된 차종별 시간가치를 적용함.

○ 차량운행비용 절감편익
 사업미시행사업시행

여기서,  






 ×  × 

         : 링크별(), 차종별() 대․㎞
        : 차종별() 해당 링크 주행속도의 km당 차량운행비용
           : 차종 ( 1:승용차, 2:버스, 3:화물차 )

○ 통행시간 절감편익
 사업미시행사업시행

여기서,   


  



×× ×
        : 링크()의 차종별 통행시간
         : 차종별 시간가치
        : 링크()의 차종별 통행량
          : 차종 ( 1:승용차, 2:버스, 3:화물차 ) 
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◉ 교통사고비용 절감편익은 사업시행 전·후의 1억대·km당 교통사고의 인적, 물적 피
해를 산정하고 그 차이를 분석하여 산출함. 교통사고비용 절감편익 산정에 이용되
는 원단위는 예비타당성조사지침(KDI, 2008)에서 제시된 원단위를 적용함.

◉ 대기오염 절감편익은 사업시행 전·후의 자동차 주행으로 인하여 발생하는 오염
물질별 배출량을 산정하고 그 차이를 분석하여 산출함. 오염물질별 배출량을 
화폐단위로 환산하기 위하여 예비타당성조사지침(KDI, 2008)에서 제시된 원단
위를 적용함.

○ 교통사고비용 절감편익
 사업미시행사업시행

여기서,   
  




  



  × × 

          도로부문 사고유형별 1억대·km당 교통사고의 사상자 수(인적피해),
               사고건수(물적피해)
         사고유형별 사고비용(만원/인, 만원/건)
         연간 도로유형별 억대ㆍ㎞
           도로유형 (1: 고속도로, 2: 일반국도, 3: 지방도)
            사고유형 (1: 사망, 2: 부상, 3: 차량, 4: 대물)

○ 대기오염 절감편익
 사업미시행사업시행

여기서,  


  



××

        : 링크별(), 차종별() 대·km
       : 차종별() 해당 링크 주행속도의 km당 대기오염비용
          : 차종 ( 1:승용차, 2:버스, 3:화물차 ) 
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3) 시나리오별 편익 산출 결과

◉ 각 시나리오별 총 편익(2020년 기준)을 검토한 결과, 시나리오 1은 98(억원/
년), 시나리오 2는 89(억원/년), 시나리오 3은 65(억원/년)으로 산출됨.
- 각 시나리오별로 편익의 비중이 가장 높은 항목은 통행시간 절감편익임. 

시나리오 1, 2의 경우, 첨단산단 진입도로 신설에 따라 기존의 지방도 
609호로 우회하는 통행시간이 절감된 것으로 분석됨. 시나리오 3은 지방
도 609호 확장으로 기존의 교통지체가 개선되어 통행시간이 절감된 것으
로 분석됨.

◉ 결과적으로, 도로 개선사업에 따른 편익효과가 가장 높은 사업은 시나리오 1이
며, 가장 낮은 사업은 시나리오 3으로 분석됨.

(단위: 억원/년)

구분
차량운행비용

절감편익

통행시간

절감편익

교통사고비용

절감편익

대기오염

절감편익
총 편익

시나리오1 31 61 3 3 98

시나리오2 28 56 3 2 89

시나리오3 15 48 1 1 65

주1) 시나리오 1은 내포 도시첨단산단 진입도로 신설(4차로)

주2) 시나리오 2는 내포 도시첨단산단 진입도로 신설(2차로)

주3) 지방도 609호선 확장(4→6차로)

<표 14> 시나리오별 2020년 편익
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◉ 본 연구에서는 내포 도시첨단산업단지 지정에 따라 진입도로를 신설하는 대안, 
기존의 지방도 609호를 확장하는 대안을 검토하였음. 검토 결과, 진입도로를 
양방향 4차선으로 신설하는 대안이 분석 영향권 내에서 편익이 가장 우수한 
것으로 검토됨.

   - 장래 교통수요예측 결과, 개통년도(2020년)를 기준으로 진입도로의 교통량이 
20,767(대/일)로 예측됨. 또한, 교통량의 50%가 넘는 통행(11,250(대/일), 
54.17%)이 첨단산업단지와 관련된 통행으로 분석되며, 이는 산업단지에서 파
생된 통행량을 지원하는 진입도로의 성격을 어느 정도 갖고 있음을 의미함.

   - 2020년 기준의 편익분석 결과, 총 편익은 98(억원/년)으로 분석됨. 이 중 통행
시간 절감편익은 61(억원/년), 차량운행비용 절감편익은 31(억원/년), 교통사고
비용 절감편익은 3(억원/년), 대기오염 절감편익은 3(억원/년)으로 분석됨.

◉ 본 연구의 전제는 충남도청 신도시개발과에서 제시한 진입도로 시나리오와 내
포신도시 인구계획 예측치(99,803 인)를 토대로 장래 교통수요예측 및 편익산
정을 수행하였음. 따라서 교통수요예측 시 적용되는 주요 변수의 여건 변화가 
있을 경우, 장래 교통수요예측 및 편익효과는 변동될 수 있음.

◉ 향후, 내포신도시 및 첨단산업단지의 교통여건 개선을 위해서는 물리적인 도로
뿐만 아니라 광역교통거점 시설인 홍성역과의 대중교통연계성을 향상시키는 
방안도 필요함.
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