
충남 교통수요분석 DB 구축

및 활용 방안

2015. 12.08

김형철 책임연구원

충남연구원 지역도시연구부



11

목차

서론

교통수요분석 DB와 활용범위

현황 및 한계점

교통수요분석 DB 구축 방안

활용 방안 및 제안



서론



33

서론

배경 및 목적

■ 충남은사회간접자본시설(Social Overhead Capital) 사업을추진하기위하여대응논리를마련하
고국비확보를위해꾸준한노력을기울이고있음

■ SOC사업 추진을위해서는 지역현실이반영된신뢰성있는분석기초자료가필수적이며, 

객관적·정량적인 장래교통수요예측 결과가요구됨

■ 장래교통수요예측에는 국가에서공인된KTDB의 O/D와 네트워크자료가통용되고있으나, 

KTDB 자료는충남의현실적인기·종점 통행량과통행패턴을 파악하기어려움

■ 충남의교통SOC 추진을위해중·장기적인 시각에서지역현실이반영된교통수요분석

DB구축과 관리방안필요
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서론

활동체계의 변화
(Activity Shift)

활동체계
(Activity Systems&

Land-Use)

교통공급의 변화
(예, 도로, 철도

건설)

단기적 균형
상태

교통체계
(Transportation

System)

교통패턴(Pattern )
&

서비스수준(LOS)

장기적 균형상태
(Long-term
Equilibrium
Between

Activity and
Transportation

System)

교통수요

교통공급

교통체계와활동체계,  교통수요와 교통공급체계



55

서론

교통수요 변화와 교통시설 공급의 시점

E1

교통수요

시간S1
(완공)

E2 S2
(완공)

교통용량



교통수요분석 DB와 활용범위
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교통수요분석 DB와 활용범위

교통수요분석DB?

(※ 현황 및 장래 목적별, 수단별 기·종점 통행량)

+

O-D(Origin-Destination) 통행량 DB

Network DB
(※ 도로, 철도 네트워크: Node + Link + (itinerary) + VDF + turn info )

· Node 정보: ID, 좌표(x,y), 속성정보

· O-D table: 기점, 종점, 통행량(통행/일)

· 수단: 승용차, 택시, 버스, 철도, 항공, 도보, 기타 등

· 목적: 출근, 등교, 업무, 쇼핑, 학원, 귀가, 기타

· Link 정보: From Node, To Node, 길이, VDF No., Type, Capacity

· Itinerary 정보: Transit Line 속성(속도, 경유노드, 순환 또는 직결 정보 등)

· VDF 정보: 자유속도(free flow speed, BPR 계수(alpha, beta), Capacity 등)
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교통수요분석 DB 의활용범위는?

교통공학적 접근 교통SOC투자
교통체계관리
(T.S.M., Transportation System 
Management)

교통수요예측(Demand Forecasting)
타당성분석 (Feasibility Study)

결정요소 
자

원
의

 
상

대
적

 
지

출
 

비
용

소규모 대규모

거시적 분석
Macroscopic
Analysis

미시적 분석
Microscopic
Analysis

교통수요분석 DB와 활용범위



99

교통분석Simulation

교통수요분석 DB와 활용범위
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Macroscopic Simulation, 거시적 분석

교통수요분석 DB와 활용범위

* 프로그램: TransCAD, EMME, VISUM, CUBE

<사례> 수도권 지역의 1일 통행량 패턴
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교통수요분석 DB와 활용범위

* 프로그램: DynaMIT, DynaSMART, Dynameq

Mesoscopic Simulation, 거시적-미시적 분석

5:00-6:00 PM 6:00-7:00 PM 7:00-8:00 PM 8:00-9:00 PM

<사례>
• 분석 구간: 경부고속도로, 판교IC-신탄진IC
• 분석 시간: 16:00-21:00
• 분석 기초자료: 시간대별 O/D, 네트워크

* INRO사 주관 Dynameq 한국사례
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교통수요분석 DB와 활용범위

* 프로그램: VISSIM, CORSIM, INTEGRATION, TransModeler

Microscopic Simulation, 미시적 분석

<사례>
• 분석 지역: 보령시 한내교차로 개선 대안
• 분석 기초자료: 교차로 기하구조, 신호운영,

접근로별 차량 통행량(확률적 배분)

<장래 예측 시 필요한 DB>
• 장래 주변 토지이용 변화에 따른 주요 가로 통행량
• 주요 가로 통행량 예측은 KTDB O/D, Network 활용
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교통수요분석 DB와 활용범위

공간적 범위

국가교통계획

지역교통계획

도시교통계획

지구,단지 교통계획

거시적

미시적

계획 대상

대규모 SOC(도로, 철도)

교통관리, 교통운영 계획

간선도로계획, 대중교통계획

이면도로계획

교차로계획

주차시설계획

보행시설계획

교통수요분석 DB 의활용범위는?
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교통수요분석 DB와 활용범위

교통수요분석 DB 의타분야 활용범위는?

+

도시 및 지역계획 분야

산업, 경제 분야

· O-D table을 이용한 목적별 지역간 통행분포(Trip Distribution) 파악 및 분석

→ 지역간 상호 통행의 연계성 분석

→ 생활권으로 Grouping하는 데에 기초 자료로 활용됨

· 산업, 경제 분야의 분석 기초자료로 활용되기도 함

→ 애로사항: 교통존이 세분화되지 않아 세부 지역별 미시적 분석에 활용되기 어려움

(※ 지역별로 세분화된 교통존 단위의 O-D table이 필요함)



현황 및 한계점
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현황 및 한계점

O-D통행량현행화필요

à현실적인충남지역여건변화 반영이어려움

(  *  여건변화: 사회경제지표(인구, 종사자수등) 변화, 택지·산업단지개발)

■ 수도권 및 대도시권 광역시

– 국가교통DB구축 사업 직접 참여 à 지역 현실 반영된 O-D통행량 산출 가능

■ 충청남도

– 국가교통DB구축 사업 미참여 à O-D 통행량 현행화에 직접적인 관여가 어려움, 
국가교통DB센터에 건의와 요청을 통하여 수정 가능

∙ 교통정책 수립 시 변화하는 여건을 반영할 필요가 있음

· 또한, 지속적인 DB의 관리로 O-D의 신뢰성 향상 필요
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Zone & Network Compatibility
→ 교통존세분화로네트워크와상호호환성향상필요

현황 및 한계점

(Case 1) Zone Size > Network Size (Case 2) Zone Size < Network Size

주변 가로에 통행량 과소 추정
à 왜냐하면, 교통존 내부통행량이 네트워크 배정되지 않음

주변 가로에 통행량 과대 추정
à 네트워크가 세분화 되지 않아서

통행량이 몇 개의 링크에 몰림 현상 발생
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충남 교통존 체계 현황

현황 및 한계점

교통존 세분화 지역

· 총 4개 지역

→ 공주시(113), 논산시(124), 금산군(55),

계룡시(40)    

교통존 세분화 필요 지역

(※ 괄호: 인구(단위: 천명))

· 총 11개 지역

→ 천안시(598), 아산시(293),

서산시(167), 당진시(162), 보령시(104),

홍성군(91), 예산군(84), 부여군(71), 태안군(62),    

서천군(57), 청양군(32), 

(※ 괄호: 2014년 12월 인구 (단위: 천명) )

(※ 괄호: 2014년 12월 인구 (단위: 천명) )
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구분 지역명 2014년 12월말 기준 교통존 수 교통존 체계 단위

충남
천안시

서북구 : 336,578(명)
동남구 : 261,768(명)

2개 구 단위

아산시 293,954(명) 1개 시 단위

경기도
안산시 상록구 375,851(명) 13개 동 단위

안산시 단원구 343,168(명) 12개 동 단위

현황 및 한계점

교통존 세분화 필요

충남 교통존 체계 현황
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현황 및 한계점

충남 일부지역 내부통행량 현황

활용 상의
해결 방안?

각 상황별로
개별 분석가에 의한
교통존 세분화 수행

세분화된 내부 교통존간 O-D pair의
일관성, 신뢰성(?) 저하 예상(중력모형?)

※ 외부존간 세분화: 인구수, 종사자수 기준의 세분화
※ 세분화된 내부존간 O-D pair trips

→ 직접수요모형 또는 중력모형 이용
국가에서 공인한 KTDB로 배포될 경우,
일관성, 객관성 확보가 가능함
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충남 장래 개발계획 미반영
■ 내포신도시, 아산·탕정 택지 개발 사업 등의 대규모 개발 사업 미반영

– KTDB의 O-D 통행량에는 수도권과 대도시의 광역권을 중심으로 장래 개발계획
(택지, 산업단지 등)이 반영되어 있음

– 충남 지역의 경우는 대전광역권의 영향권 내의 공주시, 논산시의 장래 개발계획
만 반영 à 사업 타당성 저평가 우려

구분 지역명 사업 구분 사업명 계획 인구 준공 연도 위치

장래
개발계획이
반영된 지역

공주시

택지개발사업 월송보금자리주택 9,873 2013 신관동

산업단지

탄천일반산단 4,726 2013 탄천면

가산일반산단 1,564 2013 의당면

정안2농공단지 1,400 2013 정안면

신풍일반산단 2,155 2013 신풍면

지구단위계획
공주역세권 개발
제1종지구단위계획

30,000 2020 이인면, 노성면

논산시

산업단지 동산일반산단 2,625 2012 연무읍

지구단위계획
국방대학교 이전에
따른 지구단위계획

2,637 2016 양촌면

장래
개발계획이

미반영된 지역

국가교통DB(KTDB)에는 공주시, 논산시를 제외한 나머지 충남 전지역에
장래 토지이용계획 내역이 반영되어 있지 않음

<KTDB 상의 충청남도 장래 개발계획 반영 내역>

현황 및 한계점
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충남 장래 개발계획 미반영

현황 및 한계점

택지 개발계획 반영

· 약 30개 개발계획이 미반영 되어 추가 반영됨

충남지역 교통SOC
타당성 분석 시

개발계획 추가 사례

→ 30개 개발계획에 의한 추가 통행량: 

충남도를 기점이나 종점으로 하는 통행량이 약 42만 통행 증가

(※ 충청남도 도청이전 관련 내포신도시 (홍성군): 약 13만 통행량 증가)
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충남지역교통수요모형부재
■ 수도권과 광역시의 경우 별도의 교통수요모형 존재

– KTDB O/D 구축 방법 : 전국 지역간 여객 O/D는 수도권, 광역권, 기타권역, 그리고 전국 지역
간 O/D를 별도 구축 후, 251개 존 체계로 결합하여 구축

– 수도권및광역권: P/A 기반, 기타권역: O/D 기반

■ 충남의 경우 기타 권역의 교통수요모형을 일괄 적용

– 기타권역에속한모든지역의평균적통행행태(통행발생빈도,  목적지선택,  교통수단선택행태)를반영

à충남의통행특성반영이어려움(신뢰성있는예측한계)

<전국 지역간 O/D 구축 방법>

현황 및 한계점



교통수요분석 DB 구축 방안
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교통수요분석 DB 구축 방안

충남교통존 체계의재정립필요

■ 교통존 세분화

– 현재 KTDB에서 충남 교통존은 시·군 단위임 à 읍·면·동 단위의 행정경계로 설정
하되 가급적 유사한 토지이용지역을 한 데로 묶어서 교통존 설정

– 교통존 체계의 설정은 분석 수준에 따라 달라지므로 KTDB의 분석 네트워크에서
전국권, 충남권 등의 상세 정도에 따라 국가교통DB센터와 협의하여 설정 필요

<교통존 세분화 개념도>
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교통수요분석 DB 구축 방안

충남교통수요모형개발필요

■ 충남의 지역특성이 반영된 교통수요모형 개발

– 충남의 도시와 농촌의 지역특성을 반영 할 수 있는 통행발생모형, 통행분포모형, 
교통수단선택모형 개발

■ 충남형 교통수요모형의 활용

– 변화하는 사회경제지표와 지역특성에 따라 통행패턴의 변화 예측 가능

– 특히, 교통수단선택모형은 장래 교통수단 분담률을 예측하고 도로, 철도 등의 개
통으로 인한 교통수단의 전환수요 추정 가능
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교통수요분석 DB 구축 방안

충남 교통수요분석 DB와 KTDB의 O-D 통행량 융합 방안
■ 충남 내부교통존과 외부 교통존 연계

– 충남의 교통존 체계를 읍·면·동 단위로 세분화하고 교통수요모형을 이용하여 충남의 내부통
행량(Internal-Internal Trip) 구축

– 충남 외부 지역과 관련된 통행량을 연계하기 위해 내부-외부 통행(Internal-External Trip), 외
부-내부 통행(External-Internal Trip)을 KTDB의 전국 지역간 통행량과 융합

– 충남의 세분화된 교통존을 기반으로 내부통행량을 별도로 구축한 후, KTDB의 전국 지역간
O-D 통행량과 융합

<충남 교통수요DB와 KTDB의 전국 지역간 통향량 융합 방안>
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교통수요분석 DB 구축 방안

관측교통량 조사지점 정비 필요
Cordon Line 조사지점

Screen Line 조사지점



2929

교통수요분석 DB 구축 방안

국가 교통수요조사 및 DB 구축사업 참여 필요

→ 지속 가능한 DB 관리 필요
l 국가 교통수요조사 및 DB 구축 사업에 참여하여 국가 공인 교통수요분석 DB를 구축할 수 있음

l 자체적 O-D 통행량 수정 시 공인된 KTDB 자료로 인정받기 어려움

l 기·종점 O-D 통행량 매년 갱신, 교통수요추정의 신뢰성 개선

< 전국 7개 권역 >

5+2 권역 지도 그림

강원

대구·경북

부산·울산·
경남

수도권

대전·세종·
충청

광주전라

제주권

국가교통조사, KOTI 추진 현황(2016년~)



활용방안 및 제안
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활용방안

l 국가 교통 SOC 건설의 대응 논리 마련에 활용
• 공신력있는분석자료로활용à지역특성반영O-D 통행량및교통수요모형으로 지역도로, 철도건설타당성

입증

• 정책대안시나리오발굴활용à다양한시나리오분석으로최적대안선정

l 교통 공급정책 수립에 활용
• 공급정책계획 수립에 활용 à 장래개발계획에 따른 선제적 대응

• 공급정책 분석 및 평가에 활용 à 한정된 재정의 효율적 투자

l 대중교통 운영정책 수립에 활용
• 대중교통 운영정책 및 수립에 활용 à 효율적 교통서비스 제공

l 충남 지역별 교통지표 산출과 DRT 세부 연구에 활용
• 충남 교통정책 및 계획 수립 시 활용 가능한 지표 산출(가구통행실태조사 자료 활용)

→ 지역별, 연령별 통행 원단위, 평균 통행거리, 교통수단분담률, 통행분포 등

• DRT Route Scheduling 연구에 기초자료로 활용

→ 계층별 Tour, Stop, Trips 등을 분석하고 지역별 주요 이동경로 특징 파악: Trip Chain분석

(※  가구통행실태조사 자료의 개인속성, 가구속성, 통행자료 등을 이용하여

이용자 유형별 맞춤형 DRT Route Scheduling 연구에 활용)
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세종∙대전·충남∙충북 교통수요분석 DB 통합 구축 !

제안

세종

충남 충북

대전

세종시와의 광역 통행량 증가
→ 인접 지자체와의 연계통행 패턴 분석 필요

→ 교통수요분석 DB의 관리 필요

→ 분석에 기초한 광역 교통SOC사업 개발에 활용

교통수요분석 DB 통합 구축
· 수도권 교통본부와 같이 독립된 권역으로 KTDB 배포자료로

Network & O-D 구축

· 세종·대전 ·충남 ·충북 지역의 신뢰성 높고 일관된 교통수요분석

DB 구축으로 광역적 차원의 다양한 교통정책대안 개발



감사합니다.


