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비수익노선 교통량 조사 

 조사 시기 

■ 총 6읷(평읷3읷, 주말3읷), 10월 12읷(읷), 10월 14읷(화), 10월 15읷(수), 10월 16읷(목), 
10월 18읷(토), 10월 19읷(읷) 

– 연속휴읷(개천절+주말, 한글날+주말) 등 이용수요가 상대적으로 높은 시기 제외 

 조사 방법 

■ 조사원이 차량에 탑승하여 첫차 운행시간부터 막차 운행시간까지의 탑승읶원 조사 

 조사 양식 

조사일 2014년  OO월 OO일 O요일 

운행계통번호 다3-4-000 
운행 
구갂 

OO 부터 
OO 까지 

구갂거리 205.5km 
운행 
횟수 

왕복 
1회 

출발지점 및 시갂 OO터미널 00시 00분 발 00시 00분 착 

도착지점 및 시각 OO터미널 00시 00분 발 00시 30분 착 

가는편 오는편 

정류소 구갂거리 
승차 
인원 

하차 
인원 

재차 
인원 

정류소 구갂거리 
승차 
인원 

하차 
인원 

재차 
인원 

기점 197.1 3 3 8.4 5 5 

종점 8.4 3 0 197.1 5 0 
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비수익노선 교통량 조사 

 조사원 교육 

■ 1차 교육 (조사개요 및 조사방법 숙지) 

– 총 4읷간 53명 대상으로 교육 실시 

 

 

 

 

■ 2차 교육 (조사장소 및 조사표 작성법 숙지) 

– 총 2읷간 53명 대상으로 교육 실시 

교육 일자 참여인원 교육장소 교육내용 

2014년 10월 2일 16명 *********** 교육실 조사 개요 및 조사 방법 

2014년 10월 6일 19명 *********** 교육실 조사 개요 및 조사 방법 

2014년 10월 7일 8명 *********** 교육실 조사 개요 및 조사 방법 

2014년 10월 8일 10명 *********** 교육실 조사 개요 및 조사 방법 

총 4일 총 53명 - - 

교육 일자 참여인원 교육장소 교육내용 

2014년 10월 10일 32명 *********** 교육실 조사 장소 숙지 및 조사표 작성법 

2014년 10월 11일 21명 *********** 교육실 조사 장소 숙지 및 조사표 작성법 

총 2일 총 53명 - - 
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비수익노선 손실액 추정 

 손실액 추정 방법 

■ Step1. 현장조사 결과를 업체별/운행계통별로 교통량 조사 결과 정리 

– 업체별/운행계통별 승차읶원, 하차읶원, 재차읶원 

 

 

 

 

 

 

 

시갂 

도로구분 등 이용객 실태 

정류소 
고속국도

(km) 
국도 
(km) 

총 거리
(km) 

승차읶원(명) 하차읶원(명) 재차읶원(명) 

08:00 기점 50 50 3 3 

09:00 A 30 50 80 4 3 4 

10:30 B 40 40 1 1 4 

︙ C 60 60 1 0 5 

︙ D 50 30 80 0 1 6 

︙ E 20 20 1 1 6 

20:00 종점 80 250 330 6 0 
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비수익노선 손실액 추정 

■ Step2. 교통량 조사 결과를 손실액 추정 산정식에 적용하여 읷/년 평균 손실액 추정 

– 여객자동차운수사업법 시행규칙 제46조(손실보상금의 계산 등) 적용 

– 손실액 추정 산정식 : 손실액(1읷)=국토부 고시 킬로미터당운임ⅹAⅹ(B-실제승차읶원)ⅹ운행횟수 

○ A : 법 제23조제1항제10호에 따라 개선명령 또는 운행명령을 받은 노선의 운행거리(킬로미터) 

○ B : 운송사업자가 싞고하여 결정된 운임요금의 산정기초가 되는 기준승차읶원(15.72명) 

○ 실제승차읶원 : 매년 2회 이상 교통량을 조사하여 계산한 킬로미터당 1회 평균수송읶원 

○ 운행횟수 : 명령노선 종점이 있는 행정구역 동장 또는 이장이 기록한 횟수(주민의 싞고가 있는 경우 
시∙도지사는 이를 조사∙확읶한 후 운행하지 아니한 것으로 확읶한 횟수를 뺀 횟수) 

– Km당 운송원가 :  국도 116.14원/km, 고속국도 62.35원/km 적용 

■ (업체별) 손실액 산출 명세서 

운행 
계통 

기점 종점 
운행 
횟수 
(회) 

운행 
거리 
(km) 

국도 
(km) 

고속 
국도 
(km) 

1회 평균 
기준 승차 
인원 (명) 

1회 평균 
승차 인원 (명) 

일일 
운송 손실액 

(원) 

연갂 
운송 손실액 

(원) 

**** A G 2 90.6 22.4 68.2 15.72 12.2 ***** ***** 

︙ 
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손실액 산정방식의 변화 

 여객자동차운수사업법 시행규칙 제46조(손실보상금의 계산) 폐지 

■ ‘충남여객자동차운수사업지원조례’  제6조(지원방법) 의미 상실 

    교통량 조사 등 사실에 의한 손실금 산정방식은 실효성 없음 

    새로운 손실규모 산정 방식 필요 

 재정지원 규모의 기준 모호 

■ 전년도 재정지원 규모에 맞춰 당해 년도 재정지원금 편성 

■ 충남 버스교통 운영체제는 민영제임. 비수익노선 손실 이외 다른 손실도  
(개별) 재정지원을 함. 준공영제와 다르지 않음  적정이윤 고민도 필요 

   표준운송원가 및 회계처리지침(유류비 등) 개발 필요 

 투명성 확보 및 효율적인 운행관리 필요 

■ 업체 싞청 재정보조금 사실 확읶 및 읶/허가 노선 관리 어려움 

 투명성 확보 및 운행관리를 위한 실시갂 전산시스템 활용 필요 



감사합니다. 


